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Stimate cititoare, stimate cititor!

Acum, cand a zecea editie a revistei Infor
mer se afla In fata dumneavoastra si cititi
aceste randuri, putem spune ca Felber
mayr s-a lansat expansiv si cu noutati in
anul 2012. Cea mai mare modificare am
realizat-o prin preluarea domeniilor opera-
tive de activitati ale fostului grup Reinhold
Meister cu sediul in Hengersberg bei Deg-
gendorf. In acest fel, ne-am extins semni-
ficativ parcul auto din domeniul de
constructii hidrotehnice, insa si serviciile
pe care le oferim in domeniile de prospec-
tare pentru depistarea eventualelor mij-
loace de lupta si indepartarea acestora,
constructii depozite de reziduuri si echipa-
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mente pentru protectia mediului. in dome-
niul constructiilor hidrotehnice ne-am dez-
voltat astfel pana la un stadiu de marime
esential In sistemul hidrografic european.
Cele mai cordiale multumiri le adresam in
acest context celor peste 230 de colabo-
ratori si managementului fostului grup de
maistri, care ne-au acordat toata increde-
rea pentru o colaborare de succes. De ase-
menea, in traficul de parcurs lung s-a
introdus cu succes un sistem telematic pe
toata Europa pentru managementul flotei
noastre. Pentru clientii nostri s-a asigurat
astfel o transparenta maxima in ce pri-
veste partea logistica. O realizare deose-

Cu salutari cordiale,
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bita: datorita unui sistem integrat de rapor
tari, am reusit sa reducem considerabil bi-
rocratia. Odata cu acest lucru, apare si un
potential esential si necesar de economie
a cheltuielilor.

Cum ne vom situa insa dupa alte zece editii
ale revistei INFORMER? Aceasta intrebare
ne stimuleaza in sensul continuarii dezvol-
tarii noastre pe mai departe. Privim curajos
provocarile viitorului — chiar si atunci cand
acestea sunt legate de mari eforturi.

In acest sens, va dorim o vara frumoasa cu
econfortante.

D. Ing. Horst Felbermayr
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DINTR-UN FOC

Tur de excavator cu Horst Felix

Lucrarile de dragare la canalul Dunare-Main au facut necesare lucrari masive cu utilaje
pentru departamentul de constructii hidrotehnice de la Felbermayr. Prin interventia navei
de mare tonaj Horst Felix, masini foarte grele au putut fi transportate intr-o singura etapa
spre locul de utilizare. in continuare, o barja a fost cuplati cu Horst Felix, nemaifacand
necesara utilizarea unei alte nave cu motor. Locurile de munca pentru proiectul care a
durat din ianuarie pana in mai au fost zonele de acces spre ecluzele Kelheim si Rieden-
burg. Pentru a putea asigura in continuare constructia necesara de acumu-
lare pentru traficul naval, au fost dragate 65.000 tone de material si

; cea mai mare parte a fost valorificata pe suprafetele de

reziduuri si pe suprafetele agricole.
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Doi asi ai inotului de la »Sportland Oberos-
terreich« inregistreaza succese pentru
care se bucura cu prisosinta. n timp ce
Jordis Steinegger face progrese in fiecare
zi libera si, pana la olimpiada de la Londra,
face valuri in Olympiazentrum pe Linzer
Gugl chiar si duminica, pentru tanara de
18 ani Christina Strigl nu a mers totul per
fect la cincizeci de metri bras —acolo mul-
tipla campioana de tineret si juniori a ratat
la cateva sutimi de secunda biletul pentru
campionatele europene pe distanta lunga
si, implicit, speranta la un titlu de campion
olimpic — pentru titlul de campion national
a fost insa suficient. Steinegger, care si-a
obtinut biletul olimpic inca de la campio-
natele mondiale de Tnot din 2011 la Shan-
ghai, se poate lauda insa cu 87 de titluri
de campioana nationala in Austria. Daca
metalul a reusit sa Tnoate si la jocurile
olimpice, nu era inca stabilit la incheierea
editiei in redactie.

Cu o lungime de 71,5 metri si un diametru total de 3,9 metri, coloanele produse de BIS VAM Anlagentechnik se numara printre cele mai mari fabri-
cate pana in prezentin halele de productie Felbermayr din Linz. Dupa procesul de fabricatie bruta in hale, cei cinci colosi de cate nouazeci de
tone au fost mutati cu macaraua halei pe vehiculul autopropulsat. in faza urmatoare, ele au fost transportate pe suprafetele de depozitare in are
liber aflate la o distanta de cateva sute de metri, unde s-a realizat tratamentul mecanic final al suprafetei de catre firmele angajate in acest scop.
La mijlocul lunii mai a avut loc mutarea pe nave maritime in portul pentru tonaje mari Felbermayr. Apoi colosii au fost transportati spre locul de
destinatie din Statele Unite ale Americii. Datorita apropierii dintre halele de fabricatie si cele de depozitare Felbermayr, precum si fata de portul
pentru marfuri de mare tonaj, a fost posibila desfasurarea proiectului cu cea mai mare eficienta de costuri posibila in acceptiunea beneficiarului.
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EXPANSIUNE _
Felbermayr extinde
serviciile de constructii

in luna martie 2012, Felbermayr a
achizitionat domenii operative si uti-
laje ale grupului Reinhold Meister cu
sediul in Hengersberg bei Deggen-
dorf. Felbermayr isi extinde astfel raza
de actiune in Germania cu domeniile
de constructii hidrotehnice si con-
structii depozite de reziduuri, precum
si indepartare si detectie a mijloace-
lor de lupta. Tn acest fel, au fost asigu-
rate 200 de locuri de munca ale
grupului Meister aflat in insolventa.
Companiile activeaza sub noile nume
Reinhold Meister Wasserbau GmbH si
Miising Wasserbau GmbH, HAGN
Umwelttechnik GmbH si Miising
Kampfmittelrdumung GmbH. Reinhold
Meister Wasserbau are sediul in
Hengersberg. Companiile Miising
Wasserbau si Miising Kampfmittel-
rdumung activeaza in Bernau si
HAGN Umwelttechnik in Olching.
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REVIZIE

0 precizie extrema este cerutd actualmente la instalarea la cele doua pontoane pe cataligi
Barbara si Milena. Aici au fost montate aproximativ 600 ancore cu o sarcina utila de cate
saptezeci de tone. Scopul proiectului este revizia generala a instalatiei de ecluzare pentru
nave la uzina electrica Kachlet din Passau. Particularitatea proiectului este pe de o parte
piatra extrem de dura care trebuie sa fie perforata, dar si faptul ca utilajele de forat se afla
pe nave si ele trebuie sa-si mentina pozitia cu o precizie de centimetri, chiar siin conditiile
de fluctuatie a nivelului apei, deoarece, in caz contrar, o forare corecta ar fi imposibila.
Acest lucru se realizeaza cu asa-numitii piloni variabili la pontoanele pe cataligi utilizate.
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INALTA PRESIUNE

Un total de zece transporturi grele si speciale au fost necesare pentru livrarea la client a
pieselor de presa pentru »voestalpine Anarbeitung«. Primele transporturi s-au desfasurat
si pozitionat inca de la mijlocul lui noiembrie, anul precedent. La finalul lunii decembrie, ac-
tivitatile de montaj grosier la presa s-au incheiat. Proiectul a fost initiat de Wimmer, filiala
Felbermayr, cu participarea companiei Felbermayr Transport- und Hebetechnik, in fabrica
producatorului de prese Schnupp din Niederbayern. Acolo au fost transbordate pe trailer
componente cu masa de pana la 85 tone, cu ajutorul unor cadre elevatoare hidraulice si al
unei macarale de hala.

FOTOGRAFII: REINHOLD MEISTER WASSERBAU, WIMMER MASCHINENTRANSPORTE, HARALD STEEG
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UEGRU
ECHIPAMENTE DE BIDICARE PENTRU ZONA
DE EXTRACTIE A CARBUNELUI DIN LAUSSITZ

La finalul lunii aprilie, doua macarale pentru conversia constructiva a unei instalatii cu banda
au fost in actiune in zona de extractie a carbunelui din Laussitz. Pentru mutarea unei sarcini
de aproximativ 105 tone s-au folosit concomitent doua macarale mobile cu sarcinile maxime
de 350 si 250 tone. Actiunea in zona de extractie a lignitului a fost precedata inca din februarie
de schimbarea unui mecanism de transmisie de 96 tone. Temperaturile extreme de sub minus
25 grade au Ingreunat activitatile pentru oameni si echipamente in aceeasi masura.

ZIUA SIGURANTEI ACTIVE o
Manifestarea organizatorica .
pentru promovarea protectiei muncii

| . A SR
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I ntr-o strdnsa colaborare cu managerii HSEQ de la
grupul BIS, BIS-Geratetechnik a organizat
impreund cu Felbermayr-Hebetechnik la inceputul lui feb-
ruarie o zi a sigurantei active. La cele sase statii diferite au
participat aproape optzeci de persoane din conducerea
companiilor de constructii de masini si aparate, precum si din
cele de constructii de instalatii industriale. in completare fata
de colaboratorii de la Felbermayr-Hebetechnik, care au transmis
comunicari despre cunostintele si aspectele relevante pentru secu-
ritate Tn lucrul cu echipamentele de acces la inaltime, au fost
reprezentati si renumiti producatori, care s-au referit la masinile elect-
rice, asigurarea incarcaturilor si echipamentul personal de protectie.

FORTA VANTULUI

Aproximativ 300 de instalatii va ridica
anul acesta compania Felbermayr
Transport- und Hebetechnik. Cu
aceasta cifra, numarul de proiecte
aproape ca s-a dublatin comparatie
cu anul anterior. Instalatiile vor fi con-
struite cu precadere in Germania,
Austria, Roménia si Ucraina. in acest
timp, a fost adaptat in mod corespun-
zator si parcul auto: in completare la
noile achizitii, au fost cumparate si
sase macarale mari cu sarcina maxima
de pani la 600 de tone. in momentul de
fata, Felbermayr Hebetechnik detine si
opereaza cu peste 400 de macarale.
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PROTECTIA RESPIRATIEI
Excavatorul cy
aspirare in actiune
la productia de gaz

La inceputul anului, din parcul de gospoda-
rire a deseurilor au fost dezasamblate si
apoi eliminate ca deseu doua silozuri mole-
culare de cernere si douasprezece silozuri
tampon pentru azot la uzina producatorului
de gaz Linde din Linz. in acest scop, silozu-
rile de pana la doisprezece metri lungime,
cu diametrele de patru si 2,5 metri, au fost
mai intai detasate de la conductele de ali-
mentare, ridicate cu macarale, incarcate si
apoi eliminate ca deseuri. Pentru aceasta,
din silozurile moleculare de cernere a fost
necesara in prealabil aspirarea a douazeci
de metri cubi granulat de filtrare. Pentru a
exclude o punere in pericol a colaboratori-
lor, ei au fost echipati cu masca de protec-
tie a respiratiei.

COMBINAT
ECHIPAMENT DE
TRANSPORT SI DE
RIDICARE PENTRU
STRUCTURA
PORTANTA A PODULUI

Nouazeci de grinzi din beton armat cu masa
de céte optzeci de tone au fost transportate de
Felbermayr la inceputul anului pentru construc-
fia unui pod la nord-est de Bucuresti. Mai pre-
cis spus, a fost vorba de un transport intern pe
santier: elementele portante lungi de patruzeci
de metri si inalte de aproximativ doi metri au
fost deplasate cu aproximativ trei kilometri. O
provocare deosebita a fost pe de o parte solul
neconsolidat si pantele mai mari de zece pro-
cente. Din acest motiv, pentru operatiunile de
transport realizate in pasi mici s-a utilizat si o
masina de tractiune si impingere. O mare
parte din elemente a fost ridicata cu doua ma-
carale cu sarcina maxima de 250 tone. Pentru
iesirile din consola mai mari s-au folosit in com-
pletare la 0 macara de 250 tone inca una de
500 tone. Punerea in functiune a podului de
autostrada de 160 metri lungime este planifi-
cata pentru toamna acestui an.
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CROATIA

In completare la numeroasele proiecte reusite in Croatia si Serbia, este de mentionat mon-
tajul unei turbine a unui generator in uzina electrica Sisak. Gratie unei echipe foarte bine ro-
date de la FelbermayrSchwermontage, Hilden, amplasarea fundatiei turbinei grele de 195
tone si a generatorului greu de 160 tone a fost aproape o munca de rutina. Conform afirma-
tiillor reprezentantilor competenti Felbermayr pentru Croatia si Serbia, beneficiarul a ramas
impresionat in mod special de buna pregatire si de angajamentul deosebit al colaboratorilor
de la Felbermayr.

CONVOI

Optinele de mufe pentru tuburi pentru o uzina de ciment in localitatea elvetiana Untervaz
au fost transportate de Felbermayr la inceputul lunii ianuarie, pornind de la atelierele de
productie Dessau si Ostrava. Tuburile cilindrice cu diametre de pana la 5,5 metri au avut
3,10 metri inaltime si au fost transportate pe semi-trailere cu vehicule de tractare pe patru
osii. Pentru a putea trece peste obstacole cum sunt gardurile si contrasinele, incarcatura
a fost asezaté pe o semiremorc3 de un metru indltime. in acest fel, s-a obtinut 0 »gardi la
sol« de 1,5 metri fara a depasi inaltimea maxima de trecere posibila de 4,5 metri. Cu ex-
ceptia barierei de la tunelul Pfander, pentru transport nu au fost necesare masuri supli-
mentare de dirijare a circulatiei. incircarea si descircarea inelelor de mufe pentru tuburi
grele de pana la 55 tone s-a realizat cu macarale de hala si macarale mobile.

FOTOGRAFII: MANUEL ZITZLER, FELBERMAYR NURNBERG, BRANKO BORCIC, THOMAS TITURA



FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER (2), BAUTRANS BUSAPEST, FELBERMAYR MOSCOVA

SECURITATE : ~
Extinderea unui tronson de autostrada

La inceputul lunii aprilie, departamentul infrastructuri de la Felbermayr a inceput lucrarile

de extindere a unui tronson de autostrada de aproximativ sapte kilometri lungime intre
Meggenhofen si Weibern. Obiectivul de constructie cuprinde extinderea benzilor de circulatie
la o latime de 3,75 metri, precum si construirea unei benzi pentru cazuri de pana cu latimea de
3,50 metri. in acest fel, latimea coronamentului va fi extinsa de la 24 |a treizeci de metri. in con-
tinuare, in cadrul lucrarilor de largire a sectiunii vor fi adaptate corespunzator douasprezece
poduri si vor fi realizate constructii de protectie a apelor. 0 insemnatate deosebita are si adap-
tarea si extinderea amenajarilor de protectie acustica. Finalizarea proiectului cu un deviz de
aproximativ douazeci milioane euro este prevazuta pentru luna iunie 2013.

TNALTA TENSIUNE
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I_a mijlocul lunii martie, departamentul infrastructuri de la Felbermayr a inceput lucrarile de
constructie a unei linii de inalta tensiune pentru Energie AG. Linia, cu o lungime totala de
aproximativ cinci kilometri, duce de la Horsching la statia de transformare Wegscheid. in acest
scop, au fost pozati subteran 2.500 metri liniari de tuburi din PVC cu un diametru de 200 mili-
metri. In paralel au fost trase si furtunuri pentru conductori optici de date. Pentru a proteja me-
canic cablurile de Tnalta tensiune, tuburile sunt incorporate in beton slab. O serie de provocari
mai mari s-au inregistrat la intersectiile cu diverse conducte de gaz, linii electrice sau conducte
de apa: deoarece tuburile goale pentru acoperirea necesara trebuiau sa fie pozate la 0 adancime
de cel putin 1,65 metri, s-a ajuns péana la 2,40 metri adancime pentru a putea traversa conduc-
tele si liniile existente. Utilajul ideal pentru descoperirea liniilor si a conductelor existente s-a
dovedit excavatorul cu aspirare apartinand departamentului gospodarire a deseurilor de la Fel
bermayr. Cu acesta, conductele pot fi curatate prin aspirare fara niciun pericol. Deteriorarile
sunt, astfel, practic excluse. La finalul anului, linia va fi pusa in functiune. Cu aceasta ocazie se
va incheia ultima parte din reabilitarea liniei de 110 kilovolti »Timelkam-Wegscheid«.

APARAREA ANTITERQ
AVION TRANSPORTAT
PENTRU EXERCITII

DE INTERVENTIE

Pentru centrul antiterorism din Budapesta,
filiala Felbermayr BauTrans a transportat la
inceputul lunii mai un Boeing 737 Pentru
transport, cele doua suprafete portante au
fost separate de fuzelaj si transportate pe
doua megatrailere prin Budapesta la centrul
de antiterorism. Cu o latime de 3,80 metri,
aceste transporturi s-au desfasurat cu efor
turi mai reduse in raport cu transportarea
fuzelajului. Pentru fuzelajul de 33 metri lun-
gime, 8,50 metri latime si 4,90 metri inal-
time, a fost necesar sa se intreprinda
masuri preventive considerabil mai ample.
Printre acestea s-au numarat demontarea
temporara a barierelor, semafoarelor si a di-
verselor semne de circulatie, dar si ridicarea
de cabluri cu ajutorul platformelor eleva-
toare. Pentru incarcarea si descarcarea fu-
zelajului greu de 23 tone s-au folosit cate
doua macarale mobile.

Transportul unui recipient
pentru rafinaria de pacura

in luna februarie, Felbermayr a inceput
transportul a treizeci de componente
pentru o rafindrie de pacura din Rusia.
Destinatia deplasarii a fost orasul
Syzran, situat la aproximativ 900 kilo-
metri sud-est de Moscova; locul de
plecare a fost orasul Penza situat la
aproximativ 300 kilometri distant. in-
carcaturile grele de pana la treizeci de
tone au fost transportate exclusiv pe
sosea si au avut diametre de pana la
5,85 metri si o Tnaltime de 4,80 metri.
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FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER

Transportul unui cuptor cu aer fier-
binte pentru industria aeronautica

La inceputul lunii aprilie, Felbermayr a transportat o autoclava de 140 tone de la Aschach an der Donau pana

la uzina FACC AG din Austria superioara, situata la aproximativ o suta de kilometri distanta. Pe langa conditiile

atmosferice vitrege, a fost nevoie sa se faca fata numeroaselor strazi laturalnice si devierilor de trafic.

resterea economica puternica a

producatorului de piese pentru in-

dustria aeronautica din Austria su-
perioara FACC a facut necesar un amplu
program de investitii. Acesta cuprinde si ex-
tinderea capacitatilor de productie exis-
tente. Autoclava necesara in acest scop a
fost fabricata la Coesfeld in Germania si
transportata pe cale navala catre Austria.
Péana la sosirea sa in Aschach an der Donau
au trecut mai mult de doua saptamani, din
cauza conditiilor vitrege. Transportul rutier
s-a decalat In consecinta cu mai multe zile.
»Din cauza avariei la 0 altéa nava, Dunarea a
fost blocatd pentru nava noastra timp de
mai multe zile«, declara din partea Felber
mayr seful de proiect responsabil pentru
transport, Gunther Wimmer. Daca ne gén-
dim si ca la proiect au participat numeroase
alte firme, pentru masurile de deviere a tra-
ficului si pentru eliberarea soselei, realizam
ca au fost necesare mari eforturi pentru
reusita pe partea de comunicatii. WWimmer
afirma n acest sens: »A trebuit sa ridicam
mai multe duzini de cabluri, sa demontam
numeroase semne de circulatie si sema-
foare, pentru care este nevoie de specialisti
care trebuie sa fie coordonati.« insa si apro-
barile pentru transport au trebuit modifi-
cate. »Toti au fost foarte cooperanti«, se

Prin metoda »Fly over« s-au traversat cinci poduri. In alte situatii, rezistenta acestora nu ar fi
facut fafa la masa totala a transportului de 220 tone.

bucura Wimmer de buna colaborare cu
firme, functionari si directori.

Obstacole in aplicatia
de lucru cu macaraua

Cu cateva zile nainte de sosirea navei, ma-
caraua necesara pentru mutare de pe nava
pe trailer a fost subiect de discutie n regiune.
Datorita iesirii din consola de aproximativ trei-
zeci de metri, a fost instalata o macara gigant
de 48 metri inaltime cu sarcina maxima de
600 tone. Insa din nou a apéarut o problema:
»Rafale de vant au facut ca ridicarea aproape

sy g [ T il
Oinaltime de transport de 7,64 metri a facut
necesara ridicarea a numeroase cabluri,

sa esueze«, comenteaza \Wimmer. Dar dupa
aproximativ o ora, vremea s-a linistit si auto-
clava de 140 tone a putut fi mutata de pe
nava pe trailer. Transportul greu cu durata de
patru zile a putut incepe.

»Fly-over« pentru
pasajul pe pod in actiune

Inclusiv masina de tractare si de impingere,
tot transportul s-a intins pe o lungime de
aproape patruzeci de metri. Un diametru al
autoclavei de 6,5 metri a facut ca provoca-
rea sa fie si mai aspra pentru Wimmer si
echipa: »A trebuit sa demontam sema-
foare, sa ridicam numeroase cabluri si sa
demontam panouri stradale.« Si nici asta nu
a fost suficient. Pe unele poduri, rezistenta
admisibila la transport nu era suficienta: aici
nu era de ajutor nici repartizarea greutatii pe
douazeci de osii. »Peste aceste poduri s-a
trecut prin »Fly-over«. Aici s-a ridicat un asa-
numit pod peste pod, care era asezat
numai pe fundatii, mai precis spus pe
culee«, explica Wimmer. Pentru descarcare
si pozitionarea finala in fabrica, s-au folosit
doua macarale mobile. Punerea in func-
tiune a autoclavei are loc in luna iulie. Ea se
va utiliza in principal pentru uscarea inveli-
surilor propulsoarelor de la avioanele
Boeing si Airbus. |
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Extinderea unel
uzine electrice din Slovenia

Din februarie pana la mijlocul lunii mai, colaboratorii de la Felbermayr Transport- und Hebetechnik au lucrat pentru

centrala pe carbune din Sostanj, Slovenia. Pentru montajul elementelor de rezistenta, s-au folosit vehicule auto-

propulsate si macaraua pe senile LR 1750.

N

n doi ani, centrala pe carbune din

Sostanj, Slovenia, va intra in functiune.

Dupa finalizare, vechile blocuri de incal-
zire vor fi deconectate succesiv de la retea.
Prin incetarea activitatii acestor parti mai
vechi ale uzinei electrice, se poate presu-
pune ca si situatia calitatii aerului in jurul uzi-
nei electrice si, implicit, in landul invecinat
Carintia, s-a iTmbunatatit considerabil.

Transporterul modular
autopropulsat si macaraua pe
senile in actiune pe doua fronturi

»Pana la momentul respectiv, trebuie mis-
cate Tnsa pe santier de catre colegii mei
fnca vreo cateva mii de tone de otel«, co-
menteaza situatia de pe santier Michael
Lehner de la departamentul de proiectare
Felbermayr, la inceputul lunii februarie. As-
tazi, la trei luni distanta, elementele de re-
zistenta pentru extinderea centralei pe
carbune sunt complet montate si compo-
nentele efective ale uzinei electrice pot fi in-
stalate. S-a utilizat In principal pe santier o
macara pe senile de tip LR 1750, precum si
vehiculul autopropulsat in diferite configu-
ratii. »Pentru transportul macaralei au fost

=
Conditiile inguste de spatiu pe santier au
facut din vehiculul autopropulsat.(numit

pe scurt SPMT = Self-Prapelled Modular |

Transporter) utilajul ideal pentru trans-

portul. elementelor portante din ofel.
b N i &' :
S N |
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necesare aproximativ 36 de transporturi cu
autocamionul.« Acestea au trecut prin
Suben si Spielfeld pana in localitatea Sos-
tanj, situata la aproximativ cincizeci de kilo-
metri sud de granita cu Carintia. Pentru
transportul vehiculului autopropulsat denu-
mit pe scurt »SPMT« au fost necesare inca
cinci incarcaturi de camion. Pentru ridicarea
a doua traverse grele de aproximativ 180
tone si a altor douasprezece elemente de
rezistenta cu masele de o suta panala 120
tone, s-a folosit macaraua pe senile in va-
rianta »SL-56«. Conform celor afirmate de
Lehner: »Pe scurt spus, acest lucru in-
seamna ca s-a folosit un brat pe catarg din
structura metalica de 56 metri lungime si o
contragreutate de 215 tone.« Daca ne gan-
dim ca ridicarea s-a realizat folosindu-se
fnca o macara n tandem si trebuia sa se
faca fata numai unei iesiri din consola de
aproximativ 18 metri la o sarcina pe carlig
de maxim 65 tone, masurile intreprinse
sunt absolut suficiente. »In mod normal, nu
am folosi pentru aceste ridicari o macara cu
sarcina maxima de 750 tone, ci una de 600
tone.« Deoarece acest lucru nu a fost insa
posibil din motive de logistica, s-a folosit
modelul LR 1750.

1.300 cai putere

Tnainte de ridicarea elementelor portante
din otel de pana la 28 metri lungime si
maxim opt metri naltime, precum si de
patru metri latime, ele au fost aduse Tn po-
zitie cu vehicule autopropulsate. Datorita
dimensiunilor diferite, SPMT a fost intre
timp reconfigurat. S-au folosit astfel pen-
tru cele doua asa-numite »Girders« de
doua ori doua module pe sase osii cuplate
n paralel cu doua unitati de actionare de
cate 450 CP si pentru cele douasprezece
»Beams« de trei ori sase osii cu trei uni-
tati de actionare. Aceste configuratii dife-
rite au rezultat ca urmare a rezistentei
placii de baza, pe care a fost ridicat blocul
uzinei electrice de 160 metri Tnaltime.
Dupa punerea in functiune a blocului pro-
ducator sase cu puterea de 600 Megawati
n anul 2014, blocurile unu de treizeci de
Megawati, precum si blocul patru de 275
Megawati vor fi deconectate de la retea.
Blocul doi de treizeci de Megawati a fost
fnlocuit inca din anul 2008 prin punerea in
functiune a doua turbine de gaz. Blocul
cinci cu puterea de 345 Megawati va fi
pastrat ca rezerva. [ |

T |
=g | .
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Caruciorul dézrrfaca'_r?de—l 16 tone a fost ridicat in interval'de céteva ore cu ajutorul a doud
macarale mobile: .Pe_ritru montajul preliminar pe santier au fost folosite de asemenea macarale
mobile, ceea ce a duratmai multe saptiméni.

Interventie cu macaraua
entru zacamantul de minereu

Pentru montajul unui carucior de macara nou pentru incarcarea de furnale la voestalpine Stahl s-au folosit platforme

si macarale mobile de la Felbermayr-Hebetechnik. La finalul lunii ianuarie, lucrarile comandate de LogServ s-au

incheiat cu montajul unui carucior de macara avand masa de aproximativ 75 tone.

enumarate tone de minereu de

fier vor fi livrate in fiecare an pe

cale feroviara si navala la voestal-
pine Stahl in Linz. Pentru incarcarea furnale-
lor cu materie prima de calitate In productia
de otel, se utilizeaza un asa-numit carucior
de macara. Pentru a veni in intdmpinarea exi-
gentelor crescande, urmeaza a se monta un
nou sistem pe portalul rezemat pe sine.

Caruciorul de macara cu
saptezeci de procente mai rapid

Inainte de demontarea sistemului existent,
utilajul de ridicat initial cu masa de aproxima-
tiv 69 tone a fost usurat prin demontarea di-
verselor componente cu aproximativ zece

tone. La final, pentru demontare s-a folosit
un utilaj LTM 1500, precum si un LTM 1130.
»Cele doua macarale mobile si-au Tmpartit
greutatea ramasa cu cincizeci, respectiv cu
noua tone si au ridicat-o in siguranta si lin de
pe sol«, relateaza seful de operatiuni Gott-
fried Hrast. Pentru ridicarea noii unitati de
mutare, macaralele au trebuit sa faca fata
unei mase de aproximativ 116 tone. »Ele
erau pregatite de mai multe saptamani pen-
tru asamblarea caruciorului la fata locului,
afirma Hrast, care a asistat tehnic si ridicarea
noului carucior de macara. Acest lucru a fost
incheiat in interval de cateva ore. La incepu-
tul lunii februarie, noul caruciorul de macara,
cu aproximativ saptezeci de procente mai
rapid, a putut fi pus in functiune. |

Vechiul carucior de macara avea, cu cele
69 tone, o masa considerabil mai mica
decét cel nou.
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Pentru aimpiedica uscarea prematurd
a betonului, el a*fost umezit intens i
- acoperit cu benzi din plastic.

= =

Din februarie 2011, colaboratorii departamentului Felbermayr »Bau-

Salzburg« lucreaza la extinderea si ridicarea unei uzine electrice pe raul

Mur. Uzina electrica situata in Niklasdorf, landul Steiermark, va produce,

dupa punereain functiune din ianuarie 2013, impreuna cu restul instalatiilor

vechi, o putere totala de aproximativ 3.000 Kilowati.

aul Mur se numara printre cele mai

mari surse de energie regenerabila

din landul Steiermark. Cu o noua
uzina electrica pe sectorul in aval fata de
uzina electrica Leoben, NEL (Niklasdorf
Energie & Liegenschaftsverwaltungs
GmbH) 1si va creste productia de energie
electrica incepéand cu 2013 de la aproximativ
10,5 Gigawati-ora capacitate de lucru anuala
la aproximativ 19,8 Gigawati-ora. Pot fi ali-
mentate astfel in jur de 3.000 de gospodarii
cu mai multa energie electrica.

Baraje

TInceperea lucrarilor s-a facut cu o demolare:
in zona noii centrale care urma sa fie con-
struita, se afla o constructie betonata de
protectie si o scurgere de fund care trebuiau
sa fie sparte nainte de inceperea lucrarilor
de constructie pentru cele doua baraje. Apoi
santierul a fost desecat In zona malului
stang al raului Mur, pentru a putea construi
barajele. Un tronson de constructie care a
necesitat timp din mai pana in octombrie
2011. In acest scop, a trebuit sapata mai intai
groapa de fundatie. In paralel, spune Ellmer,
trebuia realizata si o adancire sub uzina elec-
trica. Pentru finalizarea celor doua baraje, pe
o suprafata de 1.600 metri patrati s-au pus
n opera 4.700 metri cubi de beton. Aceste
lucrari au fost incheiate in octombrie. Acum
zonele barajelor au putut fi inundate. in
acest scop, raul Mur a fost redirijat cu asa-
numite batardouri casetate de pe malul
drept pe cel stdng. »Pentru acest lucru s-au
folosit pereti din palplanse de 16 metri lun-

gime, explica Ellmer. Din ei s-a construit un
dig de zece metri latime si 170 metri lun-
gime. In acest scop, au fost necesari, spune
Ellmer, 8.000 metri cubi de pietris pentru
umplutura in spatele peretilor. Pietrisul ex-
cavat din groapa de fundatie pe albia raului
si-a putut gasi utilitatea chiar aici, la fata lo-
cului, evitdndu-se astfel o congestionare in-
utila a traficului. A urmat imediat constructia
hidrotehnica din otel cu consolidarile partilor
din spate ale barajului, precum si montarea
asa-numitelor placi de alunecare pe partile
interioare ale barajelor. Montajul celor doua
vane ale barajelor s-a realizat abia in faza ur
matoare de nivel scazut al apelor, pentru a
proteja materialul de uzura pe parcursul
celei de-a doua faze de constructie. Daca
ludm Tn considerare ca debitul apei pe raul
Mur poate fluctua intre cincizeci metri cubi
si 580 metri cubi pe secunda in caz de vii-
tura, ne dam seama ca acest lucru era chiar
indispensabil. In continuare, pe partea bara-
jului s-a construit un canal auxiliar ecologic
pentru vietuitoarele acvatice mari, ca spre
exemplu vidrele. »Suplimentar, s-au con-
struit si pe partea dreapta a raului inca doua
constructii ajutatoare pentru urcarea pestilor
spre izvor«, mentioneaza Ellmer.

infiltrarea crescuti
a apeiin groapa de fundatie
a intarziat lucrarile la obiectiv

Ridicarea partii centrale a instalatiei, sala
masinilor impreuna cu constructia de admi-
sie, s-a inceput in noiembrie. In acest scop,
s-a excavat mai intai o groapa de fundatie de

17 metri adancime. Acest lucru a facut ne-
cesara montarea unor pereti din palplanse
suplimentari. Insa a fost necesara si o etan-
sare complementara a suprafetei de baza
prin procedeul cu jeturi din duze. Ellmer: »A
fost injectat cu o lance un ciment special la
aproximativ trei pana la patru metriin sol. in
cazul nostru, am folosit 400 metri cubi de
amestec denumit ciment DSV.« Insa acest
lucru nu a fost suficient. In continuare, s-au
folosit opt pompe cu o capacitate totala de
600 litri pe secunda pentru mentinerea us-
cata a gropii de fundatie. Pentru constructia
salii masinilor impreuna cu zidurile de mal si
constructia de admisie, au fost pusi in opera
12.000 metri cubi de beton si 1.600 tone de
armatura. Nu s-a inclus in calcul asa-numitul
beton de filtrare, care s-a turnat sub placa
efectiva a bazei, pe o grosime de aproxima-
tiv treizeci de centimetri. »Acest strat per
meabil la apa Tmpiedica acumularea de apa
cu presiune sub placa bazei«, explica Ellmer
aceasta masura specifica uzinelor electrice
pentru prevenirea pagubelor. La nceputul
lunii iulie ne aflam la stadiul pregétit de mon-
taj pentru ridicarea turbinelor. »in faza urma-
toare, a fost realizata scurgerea de fund cu
»vana segmentata« pentru transportarea
materialului aluvionar si a aluviunilor din
amonte in aval, precum si pentru scaderea
nivelului apei din aval. Umplerea gropii de
fundatie si o constructie ajutatoare pentru
urcarea pestilor spre izvor vor reprezenta in
noiembrie incheierea constructiei primare a
centralei. Pentru inceputul lunii ianuarie
2013 este planificata inceperea exploatarii
de proba. Apoi »turbinele tubulare Com-
pact« fabricate si montate de ANDRITZ
Hydro se vor invarti pentru prima data si vor
produce curent electric. [ |

Pentru devierea raului Mur s-a folosit un
excavator cu berbec de soneta. Cu acesta
au fost instalate palplangele.
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3.207 metri patrati cuprinde suprafata
halei de logistica si montaj. Obiectivul a
fost construit din material compozit alu-
miniu-otel si din elemente prefabricate
din beton armat.

Obiectiv industrial construit
pentru productia de generatoare

Tnimediata apropiere a portului pentru mérfuri de mare tonaj din Linz, departamentul de constructii civile si indus-

triale de la Felbermayr ridica o hala de logistica si montaj pentru concernul de echipamente tehnologice ANDRITZ,

care opereaza pe plan mondial. Finalizarea halei optimizate pentru productia de turbogeneratoare este planificata

pentru finalul lunii august.

a 2 noiembrie 2011, la o distanta de
aproximativ. 300 metri de portul
pentru marfuri de mare tonaj Felber
mayr din Linz, s-au pus in miscare pentru
prima data excavatoarele pentru construc-

16 | INFORMER

tia halei de logistica si montaj. insa supra-
fata de 3.207 metri patrati a fost examinata
n prealabil cu cea mai mare minutiozitate.
Acest lucru se datoreaza unui bombarda-
ment intens din al 2-lea razboi mondial: A

fost executata o prospectare pentru depis-
tarea eventualelor mijloace de lupta. »Cau-
tarea cu radare de sol a dat 217 cazuri de
suspiciune, iar pentru fiecare din ele am
cautat pana la o adancime de 1,5 metrig,
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explica seful de santier Markus Pointinger.
Din fericire, In ciuda cautarii minutioase nu
s-a gasit nimic.

Compactarea
solului pentru fundatii

Terenul cu semnificatie istorica, nu foarte
indepartat de terenul companiei »voestal-
pine stahl«, a necesitat insa, si din cauza
rezistentei sale scazute, masuri preven-
tive speciale si a trebuit sa fie adaptat cu
214 asa-numiti stalpi de burat din beton
si 208 piloti ductili pentru conditiile sta-
tice necesare. »Solul a fost compactat pe
o suprafata de patruzeci de centimetri
diametru si apoi umplut cu beton«, ex-
plica Pointinger procedeul prin care s-au
format coloanele de beton de sase metri
adéncime si care se termina imediat sub
placa ulterioara a bazei. In zona viitoarei
fundatii pe terenul de incercare pentru
generatoarele de pana la 500 tone, nici
acest lucru nu a fost suficient si solul a

fost adaptat corespunzator prin procedeul
de compactare prin vibrare si presare cu
ajutorul balastului. Pentru realizarea fun-
datiilor stalpilor pe care se va sprijini ulte-
rior constructia efectiva a halei au trebuie
fabricati alti stalpi ductili de 18 centimetri
diametru sub apa. Acesti cilindri fabricati
din otel ajung la opt pana la zece metri in
pamant si ofera astfel stabilitatea nece-

In total au fost pusi in operd aproximativ
1.300 metri liniari de canal.

sara fundatiilor pentru constructia de re-
zistenta ulterioara a halei. In total, a fost
necesara realizarea a inca 26 de fundatii
de stalpi cu marimea de unsprezece
metri patrati si naltimea de un metru. Ar-
matura necesara in acest scop a cantarit
peste 1,3 tone pe fiecare fundatie. Con-
siderabil mai multa greutate a adus pe
cantar otelul de constructii necesar pen-
tru fundatia de pe terenul de incercare de
aproximativ o suta metri patrati, avand 27
tone. »Aceasta valoare corespunde apro-
ximativ cu doua transporturi cu camio-
nul«, descrie plastic Pointinger.

Piesa centrala a instalatiei

Fundatia de pe terenul de incercare aflata
n groapa de montaj este cu cei aproxima-
tiv 300 metri patrati piesa centrala propriu-
zisa a halei — aici se asambleaza toate
componentele high tech in transformatoa-
rele de tensiune de 500 tone si apoi se ve-
rifica functionalitatea lor. »Din cauza
nivelului panzei freatice, pentru constructia
din aceasta parte a fost necesara baterea
in pamant a unor pereti din palplanse cu
lungimea de zece metri«, explica Pointin-
ger masura menita sa tina la distanta apa
cu presiune din groapa de fundatie. Placa
bazei si peretii de aproximativ cinci metri
fnaltime au fost construite cu benzi spe-
ciale de Tmbinare si beton impermeabil la
apa, formand o asa-numita »vana albd«. »in
comparatie cu »vana neagra«, aceasta va-
rianta nu mai necesita etansare suplimen-
tara pentru a retine apa cu presiune inainte
de patrunderea in groapa«, explica Pointin-
ger solutia tehnica economica, dar de

foarte buna calitate. Pentru cofrarea pere-
tilor de 35 centimetri grosime s-a folosit o
macara mobila de constructii cu indicativul
MK 88. O macara poate intruni, datorita
marii sale sarcini admisibile si mobilitatii,
avantajele macaralelor turn rotitoare cu
cele ale automacaralelor.

Elemente prefabricate
din beton pentru avansul
rapid al constructiei

Stalpii din beton armat mai inalti de doua-
zeci de metri au fost fabricati de construc-
torul de prefabricate din beton din
Oberndorf cu sediul in Gunskirchen si ridi-
cati cu o macara pe senile Felbermayr. Au
fost livrate si prelucrate un total de 26 bu-
cati stalpi de aproximativ 55 tone. Numarul
mare a fost necesar pentru a corespunde
calculelor statice pentru functionarea unei
macarale de hala cu sarcina maxim admisi-
bila de 300 tone. In continuare, cu maca-
raua pe senile avand indicativul LR 1200 au
fost ridicate inca treizeci de bindere de
aproximativ douazeci de tone pentru con-
structia plafonului, precum si a peretilor la-
terali, constand din material compozit
aluminiu-otel si izolatia corespunzatoare. in
luna mai s-a realizat si betonarea placii
bazei, groase de pana la patruzeci centi-
metri. incheierea lucrarilor de catre Felber
mayr va avea loc la finalul lunii august cu
finalizarea instalatiilor exterioare. [ |
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Un colos pe sine in testul frigorific

La mijlocul lunii februarie s-a declansat activitatea de mutare a 190 vagoane de trenuri de calatori in portul pentru

marfuri de mare tonaj Felbermayr din Krefeld. Doua dintre autovehiculele cu destinatia Rusia au fost transportate

la comanda companiei pentru logistica Schenker din Krefeld in camera climatizata spre Viena, pentru un test de

compatibilitate la frig.

ana la 160 kilometri pe ora este vi-

teza cu care ruleaza trenurile regio-

nale de tip Desiro RUS, fabricate in
uzina Siemens din Krefeld. Pentru livrarea
din fabrica a celor 38 de trenuri, constand
din céte cinci vagoane, garniturile de va-
goane vor fi transbordate in terminalul pen-
tru sarcini grele Felbermayr din Krefeld pana
la mijlocul anului urmator pentru a fi trans-
portate mai departe via Amsterdam spre
Ust Luga pe o nava de ape teritoriale. Pentru
ridicarea in Krefeld s-a utilizat macaraua sta-
tionara »Big Rocky« si o macara mobila.

nLastoska« pe drumuri secundare

Pentru cate un vagon final si central, a avut
loc, fireste, in prealabil, inca o »cursa spe-
ciala« spre Viena In camera climatizata Rail
Tec Arsenal, unde acestea au fost supuse
unui amplu test de climatizare. Asta intrucat
trenurile denumite In Rusia »Lastoska« (ran-
dunica, Tn rusa) urmeaza sa infrunte tempe-
raturi de pana la minus patruzeci de grade si
sa-si demonstreze calitatile la jocurile olim-
pice de iarna din 2014 de la Soci. »in acest

Datorita pregatirii optime, cele doua va-
goane au fost transbordate in interval de
céteva ore de pe autovehicul pe nava de
ape teritoriale.

In portul pentru mérfuri de mare tonaj Felbermayr din Krefeld sunt transbordate in total 190 va-

goane Desiro RUS pe nave de ape teritoriale.

scop, unitatile au fost imbarcate Tn Krefeld si
transportate pe Rin, Main si Dunare spre Aus-
tria, pentru a fi transbordate acolo cu ajutorul
a doua macarale mobile pe garnituri stra-
dale«, declara seful de operatiuni Sascha Go-

lubich. Ca macarale s-au utilizat o LTM 1400,
precum si o LTM 1350. »Din cauza particula-
ritatilor locale, au trebuit insirate vagoane
lungi de aproximativ

25 metri intre
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Dupé testul de climatizare, garniturile feroviare au fost transbordate in portuIAIberner de pe mulocul de 7
teritoriale. In acest scop, s-au utilizat doua macarale cu sarcina maximaradmisibil3 de 350 si 400 tone.

telescoapele macaralelor pe o latime de
15 metri«, detaliaza In continuare Golubich
conditiile de lucru dificile. Dupa aproximativ
trei ore, cele doua unitati grele de aproximativ
56 tone au fost descarcate cu precizie centi-
metrica pe remorcile cu douasprezece, res-
pectiv zece osii si au fost asigurate pentru
continuarea transportului spre Viena.

Cursa de noapte
pentru testul climatic

Din cauza dimensiunilor, transportul nu a
putut fi efectuat decat noaptea: Pentru cei

In tunelul aerodinamic climatizat de Ia Rail
Tec Arsenal din Viena, Siemens a testat
noua locomotivd regionald Desiro RUS
pentru ciile ferate ruse (RZD). Incercdrile
cu simulare de vant, gheata, ploaie si za-
pada s-au desfiasurat la —40 pana la
+45 grade Celsius.

aproximativ cincizeci de kilometri, transpor-
tul trebuie sa se afle pe drum timp de doua
nopti, aflam de la departamentul de trans-
porturi Felbermayr din Wels. in completare
la masurile de deviere a traficului, pe ruta
prin Austria inferioara a fost necesara ridi-
carea a doua fire de contact de la calea fe-
rata. Cand transporturile au ajuns dimineata
devreme dupa doua zile la instalatia de in-
cercare a vehiculelor Rail Tec Arsenal (RTA)
din circumscriptia 21 a orasului Viena, doua
macarale Felbermayr isi intindeau din nou
bratele in aer si asteptau montate si gata
pregatite de actiune. »Din cauza iesirii mici
din consola, pentru descarcarea si transbor
darea pe sinele RTA au fost necesare
numai doua macarale cu cate o sarcina ma-
xima admisibila de o suta de tone, ne
spune Golubich, care Tsi indeplinea astfel
misiunea conform contractului. Urmatoa-
rele actiuni le reveneau inginerilor de la Sie-
mens, care raspundeau pentru lucrarile
tehnice la trenurile hightech pentru calatori.
Rezultatele incercarilor au oferit si ele mo-
tive de bucurie. Jocurile olimpice de iarna
din 2014 de la Soci sunt acum asteptate sa
vina in orice moment. n trenurile de aprox.
127 metri lungime si grele de aproximativ
260 tone, nimeni nu se va plange de frig.
De asemenea, este asigurat si un confort
suficient In colosii pe sine de 3,48 metri la-
time si 4,85 metri inaltime. |

Dupa cele doud vagoane, in faza imediat
urmatoare au fost transbordate inca doua
unitati de marfa grea pentru compania de
constructii aparate ACE cu sediul in Lie-
boch, Steiermark. Destinatia constructiilor
din otel grele de aproximativ optzeci de
tone este Shanghai.




Podul rulant

in consola, in actiune

o L e e BN e
Pentru transport, coloana a fost tensio-
naté in consol3. In aceasts situatie, in-
carcatura se afla chiar pentru imbinare
~intre liniile osiilor.

in cooperare cu filiala BauTrans, Felbermayr a transportat la mijlocul lunii aprilie trei coloane de aproximativ

patruzeci de metri lungime de la Steinhaus bei Wels pana la uzina Wacker Chemie din Burghausen, situata la

140 kilometri spre sud.

N

nca de la deplasarea interna pe terenul

companiei de la finalul lunii martie, trans-

portorii si-au facut o impresie despre di-
mensiunile  recipientelor:  »Se  punea
problema scoaterii coloanelor din hala de fa-
bricatie si deplasarea sa spre locul de prelu-
crare«, spune Jurgen Steinbrecher de la
departamentul competent pentru transport
al Felbermayr din Wels. Ajunse acolo, com-
ponentele metalice au fost descarcate pen-
tru tratamentul mecanic final al suprafetei,
cu doua macarale mobile in tandem. incepu-
tul transportului Tn asa-numitul »triunghi ba-
varez al industriei chimice« a fost realizat cu
un reactor cilindric, separat pe lungime. »Cu
lungimile de 33,5 si 375 m, componentele
cu un diametru de 3,6 m erau inca impresio-
nante si aduceau 45, respectiv 75 tone pe
cantar, ilustreaza Steinbrecher dimensiunile
provocatoare. Componentele metalice au
fost transportate etapa cu etapa pe remorca
cu 12 osii care a putut fi adaptata la lungimile
incarcaturilor transportate cu un suport dis-
tantier extensibil panala 21 m.

Trecerea peste curbe cu raza mica

Pentru al treilea transport s-a folosit un asa-
numit pod rulant in consola. »Acest autove-
hicul de transport al firmei BauTrans este
unic in Austria si poate ridica incarcatura
pana la 1,5 m inaltime.« O proprietate care
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se poate folosi frecvent si Tn combinatie cu
raze mici ale curbelor si cu contrasine. Un alt
avantaj al acestui echipament numit si pod
rulant in consola este posibilitatea transpor-
tarii tensionate in consola. »in aceasta situa-
tie este asigurata imbinarea osiilor din spate
si din fata numai prin intermediul incarcatu-
rii«, explica Steinbrecher. O varianta care s-a
folosit pentru transportarea coloanei de
41,19 m lungime si peste patru metri latime.
Incluzand si vehiculul tractor, transportul a
atins o lungime de peste 73 m si o latime si
inaltime de aproximativ cinci metri. La
aceste dimensiuni este usor de imaginat ca
a fost necesara si inlaturarea a numeroase
semne de circulatie si semafoare. Un fapt
care ia mult timp pentru planificarea in deta-
liu si presupune, inclusiv pe parcursul trans-
portului, o echipa de profesionisti compusa

din toate companiile implicate. Complemen-
tar la cele trei transporturi mari, au fost rea-
lizate si cinci transporturi ale unor
componente de utilare cu lungimea de pana
la 38 m, de la compania austriaca de con-
structii instalatii  Kremsmdller pana la
Burghausen. O mare masura de perfectiune
tehnica este necesara, in plus fata de trans-
port, si pentru ridicarea celor doua parti ale
reactorului transportat. Gata montat, el va
ajunge la o Tnaltime de peste saptezeci de
metri si ramane astfel cu foarte putin mai jos
fata de turnul de 79 de metri al bisericii pa-
rohiale din Burghausen. in faza imediat ur-
matoare, coloana de 41 m lungime este
asezata cu precizie punctuala in locul sau de
destinatie. Lucrarile de ridicare se deruleaza
cu o0 macara pe senile LR 1750 de la depar-
tamentul de proiectare Felbermayr. |

Podul rulantin consola aparfindnd BauTrans permite ridicarea sarcinii pana la 1,5 metri peste
nivelul soselei. Acest lucru permite si ncélcarea peste« contragine.

FOTOGRAFII: BAUTRANS
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Un simbol
care daincredere!

Pe santierele Sareno lucreaza muncitori specialisti calificati! Ca simbol de calitate pentru toate intreprinderile in

care activeaza muncitori prelucratori de specialitate certificati WDVS, grupul pentru calitate in sisteme de termoi-

zolatii QG WDS a prezentat o noua marca inregistrata. Aceasta are rolul de a oferiincredere si de a arata ca aceste

intreprinderi sunt angajate in actiuni pentru securitate si calitate la WDVS.
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Holen Sie sich das Stipendium fur den ZFV!
< Die Kurstermine fir den zetifizierten Fachverarbeiter finden Sie bei lhren >
BAUAkademien! Mehr Informationen hier

Dietmar Salzer

SAREMND, zertifizierter
Fachverarbeiter seit 2008

QG WDS: Die Arbeitsgemeinschaft
der Spezialisten

Willkormmen auf der Website der
Qualitatsgruppe Warmedammsystemea! Wir
sind ein Zusarmmenschluss der funf gréften
Anbieter von WOWS in Osterreich.

Als Arbeitsgemeinschaft der Spezialisten stehen
wir Ihnen in allen Fragen rund ums Thema
Warmeschutz und Warmedammyerbundsysteme
zur Seite. Schreiben Sie uns unter
info@waermedaemmsysterne. at oder rufen Sie
uns an: T +0043 059 09 00-5058.

ZFV: Werden Sie Partnerbetrieb
der QG

Ihr Betrieb arbeitet mit zertifizierten
WDWS-Facharbeitern? Dann werden auch

Sie offizieller Partner der Qualititsgruppe
W armedammsysteme.

Melden Sie sich bei uns unter:
info@waermedaemmsystemne. com

Die Liste aller Partnerbetriebe finden Sie hier.

VERARBEITUNGS- 3

RICHTLINIE -

Aktuelle VAR online bestellen.

LINKS | SITEMAP | IMPRESSUM | KONTAKT ot

Informatii suplimentare referitoare la grupul de calitate pentru sisteme de termoizolatii gasiti

i d |infiedner

pe pagina de internet www.waermedaemmsysteme.com

ertificarea ca muncitor prelucra-
tor de specialitate WDVS se
acorda colaboratorilor in cadrul

B3 | 1045 Wien | T: 0690 900 5042 | E: info@waermedaemmsysteme. at

unui stadiu de scolarizare in care acestia
se familiarizeaza cu bazele fizicii construc-
tiilor si ale chimiei in constructii, cu struc-

tura, functionarea si executarea conforma
cu normele a unui WDVS. Acest seminar
trebuie sa fie reactualizat la fiecare 3 ani.

inca de la inceput

Sareno sprijina certificarea personalului
de santier WDVS inca de la inceput. Pen-
tru ca exact aici este necesar un grad Tnalt
de competenta. De aceea, colaboratorii
de pe santier au dat acest examen si se
pot mandri astazi cu »certificarea ca pre-
lucrator de specialitate WDVS«.

Noul simbol de calitate

Informatii detaliate despre noul simbol
de calitate pe www.waermedaemmsys-
teme.com. Aici sunt prezentati si colabo-
ratorii Sareno nou certificati, care sunt
reprezentativi pentru toti colaboratorii:
Daniel Eisschiel, Franz Fischer, Herbert
Fischer, Gunter Gabriel, Johannes Ga-
briel, Robert Rammelmuller, Stefan Ru-
hrnofkl, Dietmar Salzer, Walter Salzer,
Andreas Schwarz si Herbert Siegl. Sunt
distinsi astfel aproape toti colaboratorii
de santier de catre Sareno ca prelucratori
de specialitate. [ |
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Lucruri
mari

fv t | |
Mai mult de o mie de modele cuprinde
colectia lui Walter Ludl din Kaprun. Ex-
ponatele sunt in mare parte autovehi-
cule de constructii si transport la scara

1:50. O particularitate sunt insd nume-

roasele piese create manual de pricepu-

tul maistru auto.

n mic semn de bifare face intre-

gul mai usor«, spune Walter Ludl,

a carui colectie este printre cele
mai mari din Austria. Inceputul pasiunii sale
pentru modele miniaturale provine de acum
aproximativ treizeci de ani. Pe atunci, mais-
trul acum in véarsta de 64 de ani lucra la in-
tretinerea generala a constructiei in uzina
electrica din Kaprun. O activitate pentru
care folosirea semnului de bifare era abso-
lut necesara si care a constituit piatra de te-
melie pentru micul sau »muzeu privat«.
Colectia este vizitata frecvent de scolari in
excursie.

»Muzeu privat« pe
cincizeci de metri patrati

Modelele se afla imediat langa dormitor, pe
o suprafata de aproximativ cincizeci de
metri patrati. Ce parere are sotia: »Sotia
mea Tmparte acest hobby cu mine, spune
Ludl, pentru a se corecta dupa o scurta
pauza: »Mai precis, il accepta«, adauga el
zambind. De un eventual final al pasiunii
sale pentru colectie din cauza deficitului de
spatiu, domnul Ludl nu trebuie sa-si faca
griji: »Depozitul se umple, insa exista sufi-
cienta capacitate

4

Walter Ludl din Kaprun si-a confectionat piesele cu precadere manual.

de stocare, ne spune el. Cu toate sensibi-
litatile, el se dedica tot mai mult copierii in
miniatura a originalelor de mare tonaj.

Atelier la subsol pentru
constructia de transformatoare

Aproximativ 50 de modele a construit
tatal a doi fii adulti. Aptitudinile n
materie de vopsit si frezat si le-a
dezvoltat singur. Desi mai recent
Ludl Tsi lasa de-o parte deseori
masina de gaurit Tn atelierul din
subsolul sau: »Un bun prieten
m-a ajutat cu o freza 3D. Acest
lucru face treaba mai usoara. «
Cu toate acestea, domnul
Ludl nu fsi usureaza deloc
viata. Printre bijuteriile sale

n materie de munca la domiciliu se nu-
mara combinatia de transport de peste 110
centimetri lungime care s-a folosit pentru
transportul transformatorului pentru uzina
electrica din Limberg in anul 2010. Numarul
orelor nu l-a calculat. O jumatate de an a
durat insa pana cand aceasta »mare opera«
de pana acum s-a incheiat. Transformatorul
din piesa de maestru confectionata din alu-

A
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miniu a fost construit, ca si utilajul portant
cu consola, prin lucru manual. Trailerele spe-
ciale pentru vagonete au fost modificate si
revopsite. In compensare la munca grea cu
lupa, Ludl sare bucuros pe bicicleta. Si
acolo simte nevoia sa pluseze:

de la Salzburg la

Rotterdam sau la
Viena, spre exemplu:
»Ca sa vad modeleg,
ne spune el. [ |

MUZEUL
KAPRUN

Sub titlul »Masini mari in
format mic« se poate vizita
pana la 31 octombrie 2012 o
expozitie speciala cu aproxi-
mativ o0 sutd de modele din
atelierul domnului Ludl. Locul expozitiei
este muzeul din Kaprun. Pe aproximativ
patruzeci de metri patrati se pot vedea
acolo printre altele si patru transporturi
executate de Felbermayr intr-o macheta
foarte fidela originalului. Mai multe in-
formatii: www.kaprunmuseum.at

0 piesd de maestru de peste un metru lungime: macheta combinatiei de transport a uzinei hidroenergetice cu acumulare de apéd Limberg Il (scara 1:50).
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FOTOGRAFII/GRAFICA: REINHARD FREMUTH (2), MUZEUL KAPRUN
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Emmerich Schiessling
INTRARE NOUA

De la inceputul anului 2012, departa-
mentul de infrastructuri speciale
Felbermayr activeaza in domeniul geo-
tehnicii. Departamentul este condus de
Emmerich SchieBling. Tirolez de ori-
gine, el activeaza de 19 ani in lucrarile
de cercetare a terenurilor de fundatii si
dispune astfel de un amplu know-how
in domeniul forajului geotermal si de
prospectare, precum si al forajului ro-
tativ cu extractie a miezului in material
afanat si piatra durd. in completare,
departamentul geotehnica ofera si di-
verse incercari de foraj pana la sonda-
jul prin infigere cu sonde pentru
cercetarea terenurilor (DPH). Ultima
datd, SchieBling a activat ca director
de intreprindere pentru o renumita
companie in domeniul geotehnicii.

intrebare de concurs:

Ce macara s-a folosit pentru mutarea unei
autoclave de 140 tone in Aschach an der
Donau?

Premiul 1:

Un MAN TGA cu macara Palfinger PK100002 la
scara 1:50. Acest model perfect similar cu origi-
nalul este o editie speciala a firmei Conrad, fa-
bricat din aluminiu turnat sub presiune.

Franz Bried|

ECHIPAMENTE DE RIDICARE
CONDUCEREA DEPARTA-
MENTULUI SERVICE SI
REPARATII PENTRU MA-
CARALE SI PLATFORME

in luna aprilie, Franz Briedl a fost insarcinat cu
conducerea departamentului de service si re-
paratii pentru macarale si platforme pentru in-
tregul domeniu al echipamentului de transport
si de ridicare. Domnul Bried| are in aceasta func-
tie raspunderea tehnica generala pentru service
si reparatii. Pe langa pregatirea sa ca tehnician
in domeniul constructiilor de masini, instruirea
ca tehnician pentru lucrari de electrotehnica si
promovarea examenului de maistru pentru con-
structii de masini si tehnica de exploatare, Bried|
are experienta necesara cu precadere gratie ac-
tivitatii sale de doisprezece ani ca tehnician de
service pentru macarale mobile si pe senile.
Prin instalarea unui sef de service pentru maca-
rale si platforme se ofera potentiale suplimen-
tare de economisire si o crestere suplimentara
a prestatiilor de service pentru clientii nostri.

PENSIONARI )

Binemeritata pensie

N

I i asiguram pe colaboratorii nostri recent
pensionati de adanca noastra multu-

mire si recunostinta. Ei suntaceia care au

contribuit in parte de-a lungul deceniilor

la evolutia grupului nostru de firme si au

influentat in mod esential istoria acestuia.

Gisela Cservenka — Administratie Linz -
Johann Drothler — Transport Klagenfurt
- Rudi Franke — Macara Gorlitz - Herbert
Giger — Infrastructura Wels - Alfred Hel-
Imayr — Infrastructura Grieskirchen -
Alois Hohenwarter — Infrastructura
Wels - Miroslav Jevtic — Infrastructura
Wels - Karl Malzer — Infrastructura Wels
- Zivadin Petrovic — Infrastructura Sal-
zburg - Hubert Rathmoser — Transport
greu Wels - Siegmund Richter — Macara
Schwarze Pumpe - Notburga Rosic —
Administratie Worgl - Nikolaus Ruh-
land — Transport greu Wels - Alois Sage-
der — Administratie Wels - Wolfgang
Scharf — Macara Kamenz - Franz
Schmid — Infrastructurd Grieskirchen -
Heinz Stecher— Macara Worgl - Ljubisa
Vojinovic — Macara Lanzendorf - Josef
Wieser — Infrastructura Wels

FOTOGRAFII: EMMERICH SCHIESSLING, MARKUS LACKNER, CONRAD-MODELLE.DE

Raspunsul il gasiti in aceasta revista. Dintre raspunsurile corecte vor fi trase la sorti 15 premii in obiecte. Pentru informatii mai detaliate accesati www.felber-
mayr.cc/informer — dati un clic! Va rugam sa ne trimiteti raspunsul corect prin fax la +43 7242 695-144 sau e-mail la informer@felbermayr.cc. Termenul de
trimitere expira la 30 noiembrie 2012. Calea juridica este exclusa.

Proprietar mass-media si editor: Felbermayr Holding GmbH - MachstralRe 7 - A-4600 Wels - Tel.: +43 7242 695-0 - www.felbermayr.cc
E-mail: office@felbermayr.cc - Raspunzator pentru continut: Horst Felbermayr - Redactia si conceptul: Markus Lackner - Layout:
Stephanie Ebenberger - Abonamente gratuite: inca nu procurati regulat revista »INFORMER« insa doriti s-o primiti gratuit de doua ori
pe an acasa sau s-0 comandati pentru altcineva, atunci Vvizitati-ne la adresa: www.felbermayr.cc/informer
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Scania
Euro 6

SETTING THE STANDARD.

Uncompromised operating eco-
nomy, untouched performance
and close to unlimited vehicle op-
tions. Scania takes on the tough-
est emission legislation in the
world with leading edge technolo-
gy in a compact, customer-friend-
ly solution. With Scania Euro 6.

Scania’s new Euro 6 compliant engines
are designed to give the same perfor-
mance and fuel efficiency as their

Euro 5 counterparts. The 440 and

480 hp Euro 6 engines are available
across the G- and R-series ranges for all
types of applications.
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One telehandler out of three sold
worldwide is a Manitou

With the Manitou range, you can carry
out all types of work on all job sites with
an efficiency and optimum profitability,
whatever the configuration of the terrain.

www.manitou.com

Manitou Deutschland GmbH

Dieselstral3e 34 - 61239 Ober-Morlen - info.mde@manitou-group.com




