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Stimata cititoare, stimate cititor!

Ne méandrim cu personalul nostru si cu com-
pania noastra. Lucrurile realizate Tmpreuna
de noi sunt vizibile. Spre exemplu, am in-
temeiat In urma cu 40 ani un departament
pentru transport greu. Zece ani mai tarziu,
am trecut si la inchiriere de containere si am
facut din aceasta activitate o istorie locala de
succes in domeniul gestionarii deseurilor.
Dupa inca zece ani, am preluat de la firma
Intercont cateva vagoane de cale ferata cu
platforma joasa, manifestandu-ne astfel pen-
tru prima data prezenta nu doar pe sosea,
ci si pe calea ferata. Cam n aceeasi perioa-
da am achizitionat portul pentru marfuri de
mare tonaj din Linz si am materializat astfel
viziunea noastra — transport feroviar, rutier si
naval ntrunul singur. Pentru a pastra nivelul
de progres realizat pe durata acestor decenii,

STIRI

Actualitati de la Felbermayr Holding

ECHIPAMENTE
DE RIDICARE

Interventie in premiera pentru macaraua de
1.000 tone

DEMOLARI

Eliberarea zonei de constructie la inalt nivel

TRANSPORT

in pas de rac peste pod
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trebuie sa mentionam aici si infiintarea de-
partamentului de infrastructuri speciale Fel-
bermayr in anul 2004, precum si angajamen-
tul companiei Felbermayr in constructiile de
canale, poduri si uzine electrice impreuna cu
.Bau Salzburg” nsa si companiile tiroleze
care inchiriazad macarale Scheffold si AKS au
fost integrate in acelasi an In grupul de com-
panii din acea vreme, la fel ca si compania
poloneza specializata in transporturi ferovia-
re, ZRE. Astazi, dupa inca zece ani, putem
spune ca aceste firme si colaboratorii loc
s-au acomodat excelent in structurile azurii si
ca sunt o componenta indispensabila in suc-
cesul nostru comun.

Insa conditiile cadru motivate politic fac ca
actiunile de succes sa fie tot mai dificile in

Cu salutari cordiale

Pagina 8:
="' Premlera pentru LB11000

INFRASTRUCTURI
SPECIALE

Reabilitare de portal la Viena

MACARA &_
PLATFORMA

Instalatii de transport pe cablu ridicate in Bolivia

PERSOANE SI
DATE

Noi aparitii si colaboratori merituosi

Austria — ele 1i sanctioneaza pe cei care, in
deceniile trecute, s-au dezvoltat continuu prin
harnicie si investitii. Potentialul obstructionist
se intinde de la birocratia tot mai stufoasa
pana la politica ratata Tn domeniul energiei
si n cel climatic si pana la o povara fiscala
devenita aproape insuportabila. Atat pentru
angajati, cat si pentru angajatori. Acest lucru
face dificila mentinerea elanului, pentru a nu
ramane fmpotmoliti in mlastina fiscala.

Munca trebuie sa fie din nou rentabila si nu
sa fie devalorizata prin cresterea permanenta
a costurilor auxiliare de salarizare! Ramane sa
speram ca blocajul reformei va fi depasit In
cele din urma, pentru a putea angaja in mun-
ca si pe viitor colaboratori multumiti intro
companie de succes.
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Ing. d|p|. Horst Felbermayr

IN IMAGINE

Incepand cu luna aprilie, colaboratorii depar-
tamentului de infrastructuri speciale de la
Felbermayr au primit misiunea de revitalizare
a unui tronson de tunel pentru hidrocentrala
Opponitz din Austria inferioara. Conducta de
alimentare de aproximativ 2.400 metri lungi-
me a fost reabilitatd prin asa-numitul proce-
deu de relining. Totodata, in tunelul existent
au fost montate tuburi noi, iar fanta inelara
formata a fost umplutd cu o emulsie speci-
ala de beton. Facand abstractie de timpul de
constructie foarte scurt, prin acest procedeu
se pot obtine si economii mari de costuri,
comparativ cu o constructie noua.

FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER (3), WILLIWILHELM
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CA UN CIOCAN GIGANTIC
100.000 METRI CUBI
DE SPATIU DEMOLAT

BESTIAL
N PAS DE RAC PESTE POD

e
MACARAUA DE
1.000TONE

Odata cu LR 11000, utilajele LR1750 din
parcul de macarale al firmei Felbermayr au
capatat recent un frate mai mare. Mai multe
informatii In acest sens la pagina 8.
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INTALNIRE IN BRANSA

CONSTRUCTII CIVILE SI INDUSTRIALE
RIDICAREA UNUI NOU CENTRU DE SERVICE

incepand cu toamna anului 2013, departamentul de constructii civile si industriale de la
Felbermayr a ridicat un nou centru de service in Bisamberg bei Korneuburg. Beneficiarul pro-
iectului executat ca antreprenor general este compania pentru echipamente de incarcat si
utilaje de constructii. Constructia de rezistenta a halei avand aproximativ 1.100 metri patrati cu
propria caseta de spalare si instalatie de vopsire a fost realizata din profiluri de otel. Cladirea
anexa de birouri, impreuna cu spatiile de depozitare si auxiliare, cuprinde aproximativ 500
metri patrati de suprafata utila si a fost ridicata din elemente prefabricate din beton. La finalul
lunii aprilie s-a putut incheia intreaga operatie de amenajare si finisare interioara. in calitate
de antreprenor general, Felbermayr este compania raspunzatoare si de realizarea intregii su-
prafete exterioare. Un bazin de infiltratie cu capacitate mai mare de 200 metri cubi a fost deja
realizat, iar lucrarile de asfaltare cu o suprafata totala de 6.600 metri patrati s-au pututincheia
la finalul lunii aprilie. Finalizarea intregii executii si receptia au avut loc in mai 2014.

~a

Cu mai mult de 5.500 vizitatori, targul ,,Breakbulk Europe” de la mijlocul lunii mai a oferit nu numai un record de vizitatori, ci si o multitudine de
informatii pentru prestatorii de servicii in domeniul sarcinilor grele, pentru firmele de expeditie si pentru companiile din bransa transporturilor navale.
Felbermayr s-a folosit de prezenta la standul albastru pentru a oferi informatii despre dezvoltarea actuala a portului Krefeld. Tnsa Si noua macara de
1.000 tone din parcul de macarale al firmei Felbermayr a avut mare cautare, conform relatarilor directorului general Peter Stottinger. Targul expozi-
tional a oferit o platforma ideala si pentru filialele Felbermayr BauTrans, Best Logistics, Haeger & Schmidt, precum si RKE si Wimmer Maschinen-
transporte, atat pentru bucuria unor intalniri de afaceri dincolo de masa negocierilor, cat si pentru schimbul de noutati. Sutele de vizitatori ai standului
au participat la o tragere la sorti avand ca premiu, spre marea bucurie a castigatorului, un utilaj LR 1750 produs de constructorul german de machete

metalice laseara Conrad.
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Proiect de Filiala Hofer din Ansfelden,

constructie: Auweg 2, 4052 Ansfelden

Beneficiar: Hofer KG, Zweigniederlassung
Sattledt

Proiectare/

managementul Ing. Wolfgang Bester (jiirgen matzer

constructiilor ziviltechniker GmbH)

locale:

Ll LU Roland Léfler

proiect Sareno:

Suprafata )

WDVS: 673 m

Sistem de Baumit Warmeddmmverbundsystem

izolatie: EPS-F

Prindere in

dibluri:

Tencuiala: Baumit SilikonTop 1,5 mm (stratul 1),
Baumit UniTop Fine 1 mm (stratul 2)

Ancore adezive Baumit 55 (beton)

inceperea
lucrarilor de
protectie termi-
ca integrala:
Finalizare: 5.11.2013 (sd@ptamana 45 anul 2013)

14.10.2013 (s&ptdména 42 anul 2013)

SARENO .
REABILITARE TERMICA

Reabilitarea termica este 0 munca pentru specialisti: Hofer stabileste noi accente cu arhitectura avangardista a filialei — 46 cm grosime a
materialului izolator! Cu cele mai moderne echipamente de masinii si cu specialisti calificati, SARENO Objektisolierung a reusit intr-un timp
record (2 2 saptamani) sa reabiliteze filiala Hofer din Ansfelden! Inovatoarea arhitectura include si o termoizolatie eficientd energetic, Im-
preuna cu echipamente inteligente de masini, asa cum au fost executate de SARENO la acest obiectiv: Ca material izolator s-a utilizat placa
izolatoare pentru fatade Baumit (0,040 W/mk) cu grosimea de 46 cm. Materialul izolator cu grosimea de 46 cm a fost montat in doua straturi
(prima placa izolatoare 40 cm, a doua placa 6 cm). Grundul de tencuiala a fost executat cu doua straturi de plasa din sticla textila. Clientul a
dorit o structura a tencuielii cat mai neteda posibil. Pentru a veni In intdmpinarea acestei dorinte, SARENO a trebuit sa execute tencuiala in
doua etape de lucru (primul strat SilikonTop 1,5 mm, al doilea strat UniTop Fine 1 mm).

PROIECT DE AMPLOARE

In primul semestru al anului 2014, filiala
BauTrans de la Felbermayr a primit lucra-
rea de la constructorul de macarale Kinz
de a transporta patru macarale portal.
Locul de destinatie al celor patru instalatii
de macara a fost portul din Sandouville,
l&nga Le Havre in Franta. Macaralele au
fost fabricate in diferite amplasamen-

te de productie din Austria, Polonia si
Slovacia. Lungimile de aproximativ 41
metri si latimea de pana la 5,95 metri au
facut ca transporturile sa devina o mare
provocare. Calea foarte pretentioasa de
transport s-a Intins de-a lungul a aproxi-
mativ 2.000 kilometri prin toata Europa.
La mijlocul lunii mai, ultimul transport a
putut fi livrat la termen pe santier.
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DESPRINS SI RIDICAT i i .
Lucrare de transport pentru cea mai mare hidrocentrala din lume

La finalul lunii februarie a inceput calatoria unui rotor de turbina de aproximativ 73 tone pentru una dintre hidrocentralele cu cea mai mare
putere din lume. Rotorul are un diametru de 5,6 metri si a fost fabricat de compania internationala de echipamente tehnice Voith Hydro.
Receptia s-a realizat la fabrica St. Pdlten. Pornind de acolo, componenta centralei a fost transportata cu un semitrailer pe opt osii spre aero-
portul Schwechat. Pentru transbordarea rotorului cu diametrul de aproximativ sase metri s-a utilizat o macara mobila de 350 tone. Locul de
destinatie al componentei high-tech a fost hidrocentrala Bratsk de la lacul Baikal, aflata la aproximativ 7.000 kilometri distanta.

SHORT-SEA L 5
Haeger & Schmidt infiinteaza
o alianta cu Wilson ASA

Haeger & Schmidt International GmbH si
Wilson ASA planuiesc sa infiinteze o com-
panie comuna, pentru a reuni experienta si
know-how-ul de la Wilson NRL Transport
GmbH cu experienta din domeniul fluvial-
maritim de la Haeger & Schmidt Interna-
tional GmbH, sub numele HSW Logistics
GmbH. Obiectivul colaborarii este de a
oferi clientilor o deschidere mai mare in
domeniul solutiilor logistice. HSW Logistics
GmbH are acces la combinatia foarte per-
formanta dintre uriasa retea de navigatie
fluviala, logistica de transbordare, depozi-
tare si transport de la Haeger & Schmidt si
flota de vapoare de la Wilson, care cuprin-
de in momentul de fata 115 nave maritime
in traficul fluvial-maritim european. Sunt
oferite solutii de transport pe Rin, dupa si de
pe acesta, inclusiv vehicule antemergatoa-
re si postmergatoare. Solutiile consacrate
si deja existente pentru Norvegia si Regatul
Unit se pastreaza fara modificari.

INFORMER | 5
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SPRE INALTIMI
Inaltime de lucru de
57 metri

Tnca din vara, Felbermayr a primit
doua dintre cele mai inalte platforme-
le de lucru telescopice livrate pentru
prima data in Europa. Cu o Tnaltime de
lucru de 57 metri, noua aparitie atinge
fnaltimi care erau rezervate pana
acum numai platformelor pe autoca-
mion. In plus, bratul este deplasabil
pe toata inaltimea si nu necesita
niciun reazem. Un alt avantaj consta
n modalitatea constructiva compacta,
care permite si utilizarea in conditii de
spatiu restrans. Pana la noi dispozitii,
utilajele sunt stationate la sucursalele
Linz si Viena. Platforma telescopica
marca Genie este utilizata la Felber-
mayr cu notatia F-57 TKX.

INFORMER

PRECIZIE

Felbermayr a transportat in ianuarie componentele a doua asa-numite masini v-duo pentru
productia componentelor de caroserie din mase plastice cu fibra de carbon. Locul de pleca-
re pentru transporturi a fost uzina producatorului austriac de masini de format prin injectie
Engel din St. Valentin. Destinatia transporturilor a fost uzina BMW din Landshut. Montajul
local, Tncepand cu descarcarea, a fost executat de filiala Wimmer Maschinentransporte de
la Felbermayr. Dupa descarcare, componentele de pana la 100 tone au fost deplasate cu
un transportor industrial pe role autopropulsat in hala fabricii si, de acolo, au fost asamblate
pentru a forma o masina de 220 tone. Continuarea transportului spre fundatie s-a realizat, din
cauza greutatii mari, cu un vehicul autopropulsat pe opt osii. Odata ajunsa acolo, masina a
fost asezata cu scheletul elevator pe fundatie. In acest mod au fost instalate doua masini in
interval de patru saptamani.

SUB INALTA TENSIUNE

Reteaua de inalta tensiune a companiei 50 Hertz Transmission GmbH este modernizata
actualmente si in landurile Saxonia si Turingia. Pentru a reduce cat mai mult posibil
efectele pentru natura si mediu, noile linii vor fi construite in regim de functionare a
retelei, partial pe trasee deja existente ale liniilor electrice. Stalpii metalici cu structu-
ra de zabrele vor avea indltimi de pana la 90 metri. Pentru a putea garanta un montaj
in siguranta la aceste inaltimi pentru fiecare dintre componentele de stalp asamblate
n prealabil pe sol, s-au utilizat macarale cu capacitatea de pana la 400 tone. Al-

tfel, lucrarile cu piesele componente, unele avand masa de 30 tone, nu s-ar fi putut
realiza. Firmele de constructie a liniilor LTB Leitungshau GmbH si ALPINE-ENERGIE
Deutschland GmbH fsi vor putea preda in toamna la termen tronsoanele proprii catre
operator. Astfel, numai aceste firme au putut ridica intr-un an mai mult de 100 stalpi
metalici cu structurd de zabrele cu o masa totald de peste 10.000 tone.

FOTOGRAFII: GENIE, DUNJAWOLSKI, WIMMER




FOTOGRAFII: ANDREAS HAFNER, MARKUS LACKNER

PREMIERA .
GANTRY IN ACTIUNE PE BARJA SEMISUBMERSIBILA

Filiala Best Logistics de la Felbermayr a transportat in aprilie doua schimbatoare de caldura cu masa de cate 143 tone pentru o instalatie de
descompunere a aerului din orasul polonez Glogow. Locul de plecare pentru componentele cu lungimea de aproximativ 18 metri si cu o
latime, respectiv o naltime de aproximativ sapte metri, a fost China. De acolo, ele au fost transportate naval via Rotterdam spre Szczecin.
Receptia componentelor de catre Best Logistics s-a realizat in portul polonez Szczecin. Acolo au fost transbordate cu macara plutitoare de pe
nava maritima pe barja semisubmersibila ,, Lastdrager 30". Din cauza dimensiunilor, incarcatura a trebuit transportata naval cat mai aproape
posibil de locul de destinatie. Ca urmare, a fost necesara ridicarea in Glogow a unei instalatii temporare Roll on Roll off, conform afirmatiilor
directorului general al Best Logistics, Andreas Hafner. Pentru transbordarea schimbatoarelor de caldura pe un trailer s-a utilizat un gantry — cu
acesta a fost ridicata sarcina, apoi trailerul a fost deplasat pe dedesubt si sarcina a fost coborata din nou. Acum sarcina a putut fi indepartata
pe role cu un vehicul tractor. Ultimii kilometri spre noua instalatie de descompunere a aerului de la Air Liquide au putut fi parcursi pe sosea. in
completare la cele doua schimbatoare de caldura, Best Logistics a transportat spre Glogow inca aproximativ o duzina de alte componente cu
un tonaj de 50 pana la 100 tone.

CONSTRUCTII HIDROTEHNICE
Nava de mare tonaj pentru
amenajarea malurilor in
actiune

Pe o duratd de mai multe saptamani, nava
de mare tonaj Horst Felix a fost in actiune pe
tronsonul din Austria superioara al Dunarii la
Mauthausen pentru departamentul de con-
structii hidrotehnice al companiei Felbermayr.
Lucrarile au inceput in martie si au cuprins ri-
dicarea de epiuri si masuri de consolidare a
malurilor. Pentru ridicarea de epiuri s-au folo-
sit aproximativ 18.000 tone de balast. Obiec-
tivul lucrarilor a fost optimizarea conditiilor
de curgere si crearea de zone linistite pentru
pesti. Aproximativ 10.000 tone de piatra pen-
tru constructii hidrotehnice s-au utilizat pentru
consolidarea malurilor. Din cauza urmelor de
eroziune, au fost necesare masuri pe un tron-
son cu lungimea de aproximativ doi kilometri.

INFORMER | 7
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Duet al gigantilor

Departamentul Echipamente de ridicare al firmei Felbermayr se poate lauda cu o reusita premiera legata de LR11000.

Pentru ridicarea unei coloane grele de 358 tone, cele doua macarale cu fost balastate cu de contra greutati 1.788 tone.

Macaraua de o mie de tone a intrat in actiune, impreuna cu inca o sarcina de mare greutate, la finalul lunii mai pentru

ridicarea unei ,Butylenesplitter” cu masa de 358 tone. Scena spectacolului a fost rafinaria Petrom din Romania.

entru un turnaround la rafinaria din
PPIoiesti a intrat in actiune experien-

ta Who is who acumulata de Fel-
bermayr Hebetechnik, relateaza Thomas
Titura despre lucrarea filialei roméane Pe-
trom. Mai exact, 68 macarale si 22 plat-
forme ridicatoare cu naltimi de lucru de
pana la 103 metri. In cazul macaralelor
mobile, oferta s-a intins pana la macara-
ua de 500 tone. Vedete printre utilajele
de ridicat au fost insa doua LR 1750 cu o
capacitate maxima de 750 tone si maca-
raua de 1.000 tone cu notatia LR11000.

8 | INFORMER

Deoarece Felbermayr a primit n exclusi-
vitate comanda pentru lucrarile de ridica-
re si de transport, au mai fost in misiune
permanenta si sapte autotrenuri de mare
tonaj.

Transporturi cu obstacole

Pentru a mentine functionalitatea rafina-
rillor, ele trebuie sa fie oprite si intretinu-
te la intervale regulate. Acest asa-numit
turnaround are loc In mod obisnuit la fi-
ecare doi ani. In cazul unui turnaround al

rafinariei Petrom din Ploiesti, lucrarile se
concentreaza pe instalatia FCC pentru
producerea de hidrocarburi. In principal
au fost transportate si asezate aici patru
componente cu masa individuala de 81
pana la 358 tone.

Trei din cele patru componente au fost
transportate spre rafinarie din orasul Bu-
zau, situat la 100 kilometri distanta. In
timp ce aceste doua piese de aproxima-
tiv 80 tone au putut fi transportate cu un
semitrailer pe 10 osii, pentru , Butylene-
splitter” cu masa de 358 tone s-au utilizat



FOTOGRAFII: WILLIWILHELM

platforme cu 32 axe. ,.In ciuda lungimii de
56 metri si a unui diametru de peste 4,9
metri, am reusit sa realizam transportul
acestei coloane intr-o singura zi, in loc de
trei zile cat se planificase”, se bucura Ti-
tura si explica depasirea unuia dintre cele
mai mari obstacole, aflat la aproximativ
30 kilometri nainte de rafinarie: ,,Acolo era
un pod care nu suporta sarcina necesara,
de aceea ne-am decis sa deplasam deca-
lat cate 16 axe utilizand mese rotative. In
acest fel, am putut obtine o repartizare ide-
ala a sarcinii”. Din cauza lungimii totale de
aproximativ 84 metri, a fost foarte dificil,
chiar si asa, sa facem fata trecerii prin loca-
litati. Gratie studiilor detaliate ale traseului,
nu am avut Insa nicio surpriza, iar transpor-
turile au putut fi livrate conform planului.
Acelasi lucru 1l putem spune si despre livra-
rea celei de-a patra coloane cu locul de ple-
care Bucuresti. Am preluat aceasta com-
ponenta de 81 tone cu un trailer special din
fabrica. Pentru a putea sa o transportam si
pe aceasta in rafinarie, ea a fost transbor-
data cu doua macarale mobile pe un semi-
trailer cu opt axe. Deoarece, insa, chiar si
in fabrica aveam pe traseu poduri pentru
conducte cu naltimi reduse de trecere, a
fost necesar ca piesa sa fie ridicata si tre-
cuta peste aceste obstacole cu macarale
de alte cateva ori. Bineinteles ca acelasi lu-
cru s-a intdmplat si cu toate celelalte coloa-
ne. O particularitate in materie de transport
a constituit-o si capul de reactor cu locul de
plecare Deggendorf. Din cauza diametrului
sau de 5,44 metri, el nu putea trece prin
poarta fabricii si trebuia ridicat cu o macara
de 500 tone peste gardul rafinariei.

Premiera pentru macaraua de
1.000 tone

Pentru ridicarea coloanei de 56 metri lun-
gime si cu masa de 358 tone, s-au utilizat
un LR11000 si un LR1750. ,Aceasta cursa
a fost precedata de numeroase studii, care
au Tnceput cu aproximativ un an fnainte”,
ne spune Titura. In final, cele doua macarale
au atinsa impreuna o masa de 1.788 tone.
LR11000 a fost transportat naval si rutier pe
santier direct de la uzina Liebherr din Ehin-
gen. Pentru componenta de 358 tone s-a
realizat o fundatie asigurata impotriva cutre-
murelor. Lucru necesar din cauza noilor pre-
vederi, explica Titura. Pentru ridicare au fost
prinse mai intai céarligele de la LR11000 de
capul coloanei, iar carligele macaralei auxilia-
re LR1750 au fost prinse de capatul inferior.
Acum, palanele macaralelor si puteau ince-
pe treaba. Lent dar continuu, capul de reac-
tor s-a ridicat la naltime pana cand, in final,
a atins o naltime de aproximativ 68 metri.

Macaraua LR1750 a mers lin in urma
sarcinii, impiedicand astfel pendularea
coloanei de 56 metri inaltime. Bratul
macaralei LR11000 a atins aici o nalti-
me de 93 metri. Acum, LR1750 a pu-
tut fi decuplata. Impreuna cu balastul
flotant de 450 tone, balastul platformei
rotative de 210 tone si balastul central de 50
tone, LR11000 s-a rotit acum cu inca 180
grade. Apoi macaraua cu sarcina suspendata
a trebuit sa mai fie deplasata cu cativa metri,
astfel incat coloana sa fie amplasata cu pre-
cizie de centimetri pe fundatie. Acum atentia
s-a concentrat acolo unde sarcina putea fi co-
boréata pe barele filetate, Intr-o operatiune de
precizie milimetrica. Lucrarea a reusit dupa
cateva ore de munca foarte concentrata a
macaragiului, iar coloana si-a putut atinge
pozitia finala pentru a fi apoi fixata de mon-
tori. Deoarece noul reactor a fost montat in
paralel cu cel vechi, au mai fost necesare in
faza ulterioara demontarea si transportul de
evacuare al coloanei vechi.

Munca a circa 100 de colaboratori Felber-
mayr a fost finalizata dupa circa patru sapta-
mani de utilizare intensiva a uneltelor. Suc-
cesul proiectulul s-ar datora, conform Titura,
n mare parte si datorita colaborarii bune cu
celelalte firme participante. ,Cunoastem ra-
finaria foarte bine, deoarece ne aflam deja
pentru a treia oara la astfel de lucrari de
intretinere”, zice Titura mai departe si se
bucura de colaborarea excelenta cu Petrom,
filiala OMV. Bucuria este insa mare si pe par-
tea clientului: , Profesionisti care pot stapani
si situatii complicate!”, astfel comenteaza
managerul de productie a Petrom, Bertram
Muchan, performantele prestate de catre
Felbermayr. |

b e

Utilizarea meselor rotative a permis traversarea decalata a podului.

Date tehnice LR11000
Sarcina maxima admisibila

Momentul max. al sarcinii

Bratul principal
Zabrele

Bratul Derrick
Balastul central
Balastul Derrick
Puterea motorului
Viteza de deplasare

Balastul total

TETTRYYTYY
Aassssasss

1.000tla 11 m

15171 tm
24 m—156 m
18m-114m
36m-42m
250/90 t
450 t

500 kW
0-1,36 km/h
790t
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Blocurile de locuinte produse din asa-numitul
1 beton turnat au fost inlaturate cu pendulul pentru

demolari de 1.300 kilograme.
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- N . ikl
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u giganticul sau cubaj de 100.000
metri cubi, operatiunea de demolare

era printre cele mai mari din ultimii
10 ani In statul alpin. Era necesara inlatu-
rarea obiectivelor folosite initial pe post de
camine pentru colaboratorii fostei companii
VOEST, din cauza modificarii planurilor de
amenajare teritoriala — cele patru blocuri de
45 metri inaltime nu mai corespundeau cu
permanenta schimbare in dezvoltarea urba-
na, n industrie si in confortul de locuit.

Echipamente pentru demolare

Demolarea efectiva a fost precedata de ope-
ratii de evacuare si destructurare a obiecti-
velor. Totodatd, cele aproximativ 500 tone
de material din cele mai diferite fractiuni de
material au fost valorificate si eliminate ca
deseu. De la cadre de usa pana la chiuvete,
erau acolo de toate, relateaza un muncitor.
Aceste activitati au inceput Tn noiembrie
anul precedent. La demolarea efectiva se
lucreaza de la inceputul anului.

Operatiile de eliberare a locului de construc-
tie de aceasta marime sunt executate de
obicei cu explozivi. In cazul obiectivelor din
Lunzerstrafde Linz, acest lucru era insa im-
posibil. Din cauza conductelor aflate in te-
renul aferent santierului, acest lucru nu ne-
ar fi condus la rezultatul dorit, explica seful
de proiect Bernhard Radler si completeaza:
.De aceea, ne-am decis pentru utilizarea
unui pendul pentru demolari”. Pentru a pu-
tea conduce in siguranta pendulul pentru
demolari cu masa de aproximativ 1.300 ki-
lograme, s-a utilizat un excavator Liebherr
cu comenzi prin cabluri avand masa proprie

de 45 tone si balastul spate de 20 tone. In-
terventia cu pendulul pentru demolari era
posibila deoarece in jurul obiectivelor de
demolat exista suficient spatiu liber. Pentru
lucrarile complementare de demolare, ma-
runtire si sortare, s-au utilizat excavatoare
suplimentare. Astfel, de exemplu, s-a folo-
sit un CAT cu masa proprie de 64 tone si cu
un brat de 33 metri lungime.

In paralel cu demolarea, materialul mineral a
fost procesat la fata locului cu un concasor
mobil. Tn acest mod, au fost reciclati apro-
ximativ 100.000 metri cubi de beton pentru
utilizare ca material de umplere. Aceasta va-
loare corespunde cu aproximativ 5.000 incar-
caturi de autocamion. Pentru a evita trans-
porturile inutile, materialul a fost din nou pus
n opera la fata locului. Lemnul si metalele au
fost separate In mare masura folosind graife-
re de sortare si au fost revalorificate conform
prevederilor, separat pe fractiuni.

De asemenea, pentru a mentine dezvoltarea
de praf la cote cat mai scazute posibil, Ra-
dler a fost nevoit sa transporte piese grele
de artilerie: ,,in completare la tunurile de ap3,
folosim si un sistem de captare a prafului
de mare performanta”, explica Radler, care
este responsabil la Felbermayr de 25 ani
pentru spectaculoasele demolari. Sistemul
functioneaza asemanator unui tun de zapa-
da si are o raza de actiune de 70 metri pe
un domeniu unghiular de 340 grade. Pentru
a putea garanta securitatea pe santier, supli-
mentar fata de alte masuri, au fost instalati
peste 400 metri liniari de gard pentru con-
structii. Finalizarea completa a demolari este
planificata pentru septembrie. |
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Resturile de materiale de constructie au
fost deja sortate la fata locului, cores-

T ey

Pentru a mentine emisiile de praf la cote cat
mai scazute posibil, s-a folosit un sistem de

captare a prafului.
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a celor mai il
de productie de
Austria. Danie
de montare a
Ze opt transpol
din Rotterdani

tante echipamente tehnologice in cadrul unui proiect remarcabil
ble si benzi de aluminiu pentru compania AMAG din Ranshofen,
asigurat cu succes fabricarea si transportul din ltalia catre locatia
or echipamente. Felbermayr a fost desemnat de Danieli sa efectue-
de echipamente grele si supradimensionate, cu punctul de plecare

rac peste pod

Pornind din Rotterdam, Felbermayr a executat opt transporturi grele pentru o noua fabrica de aluminiu detinuta de

producatorul de aluminiu AMAG din Ranshofen, Austria Superioara. Transporturile navale de la Rotterdam pana la

portul pentru marfuri de mare tonaj al Felbermayr din Linz au fost asigurate de filiala Haeger & Schmidt International.

uta navala din orasul port olandez
RRotterdam pana la Linz a trecut pes-

te canalul dunarean Rin-Main si apoi
prin portul pentru marfuri de mare tonaj al
companiei Felbermayr spre Linz. Pentru
transportul rutier ulterior au fost necesare
numeroase masuri de deviere a traficului.
De aceea, a mai fost obligatoriu necesar ca
transporturile componentelor de circa 200
tone sa poata fi descarcate la termen in
Linz. Acest lucru a fost insa posibil uneori
numai prin actiunea preventiva a colabora-
torilor implicati. , Vaporul asteapta pe apa”,
era cuvantul de ordine, spre exemplu, cand
vaporul era blocat cu doua zile Thainte de

14 | INFORMER

transportul rutier planificat. Cu putina bu-
navointa si multumita zeului apelor Nep-
tun, toate cele trei incarcaturi navale au
putut fi debarcate ,just in time"” in Linz.
Traversare de poduri

Inceputul transporturilor rutiere a avut loc
la mijlocul lunii decembrie 2013 cu doua
rastele de valturi avand o lungime si o lati-
me de cate aproximativ opt, respectiv cinci
metri. ,,Din cauza masei de circa 200 tone,
componentele au fost transportate in con-
voi pe doua trailere de cate 20 axe”, explica
Jurgen Steinbrecher de la departamentul

de transporturi din Wels. La doar cétiva ki-
lometri dupa iesirea din port, primele obsta-
cole asteptau deja echipa de transport. Un
pod de 100 metri lungime trebuia parcurs,
din motive de statica, In asa-numitul pas de
rac. ,,Aici trailerul va fi tras cu doua vehicule
tractoare in diagonala peste carosabil”, ex-
plica Steinbrecher procedeul de repartizare
mai buna a greutatii. Din fericire, Inca sai-
sprezece poduri au putut fi traversate fara
masuri speciale. insa, dupa aproximativ 90
kilometri parcursi, urma iesirea din autostra-
da Ort im Innkreis si, odata cu aceasta, un
pod peste A8, care nu era circulabil din cau-
za masei totale a transportului de 305 tone.

FOTOGRAFII: ALEXANDER HUBER, WERNER KUZEL, PETER NIEDERMAIR-AUER



Filiala Wimmer Maschinentransporte de la Felbermayr, cu sediul in localitatea bavareza
Feldgeding, a executat comanda de lucru pentru montajul noii instalatii impreuna cu
colegii din departamentul de montaj greu Felbermayr din Hilden.

.Am planificat ca solutie sa facem iesire din
intrarea fara pod pe autostrada”, povestes-
te Steinbrecher. Conditia necesara in acest
sens era, pe de o parte, o blocare de scurta
durata a segmentului de autostrada, pre-
cum si, pe de alta parte, inlaturarea sinelor
centrale pentru schimbarea benzii de circu-
latie. Dupa aproximativ trei ore, autostrada a
putut fi din nou eliberata.

Cele doua rastele de valturi au fost transportat naval in
portul pentru marfuri de mare tonaj Felbermayr si apoi
transhordate pe garnituri de trailere cu 20 de axe.

Unalt convoi constand din doua transporturi
a urmat la mijlocul lunii ianuarie si a putut
fi executat, de asemenea, conform
planificarii. Operatiunea vizeaza piesele
grele pentru o noua uzina de laminare la
cald. Comanda de lucru pentru proiect
a fost primita de Felbermayr ltalia de la
compania italiana de constructii de masini
Danieli. |




Pentru a mentine utilajul de forat pe senile cat mai mobil posibil
si pentru a putea atinge inaltimea necesara, s-a intervenit cu un
semitrailer in combinatie cu o macara de incarcare.




FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER

Departamentul de infrastructuri speciale
de la Felbermayr in interventie urbana

Aproximativ doua luni au lucrat colaboratorii departamentului de infrastructuri speciale de la Felbermayr la rea-

bilitarea si siguranta celor patru ziduri de sprijin ale portalului de la tunelul Laaer Berg din Viena. in acest scop,

au fost montate intr-un timp record, impreuna cu Porr, partenerul ARGE pentru constructii de fundatii, aproxima-

tiv 10.000 metri liniari de ancore. La inceputul lunii martie s-a putut incheia activitatea la santierul de pe A23.

Pentru pretensionarea firelor metalice s-a utilizat o presa hidraulica. Alungirea otelului a
fost documentata cu precizie de sutimi de milimetru.

n timp ce peretii expusi ai stancilor si ta-

luzurile, precum si situatiile dificile din tu-

neluri reprezinta in mod normal domeniul
de lucru al colaboratorilor cu instruire speciala
de la departamentul de infrastructuri speciale
Felbermayr, in Viena acesta a fost asigurarea
zidurilor de sprijin din beton armat de la A23.
Peste 100.000 de conducatori auto parcurg
zilnic aglomerata autostrada de sud-est a
orasului. Acest lucru a implicat, suplimentar,
un efort logistic si organizatoric considerabil.
.Pentru a preveni blocaje mari de trafic, lucrul
cu utilaje grele a fost permis numai noaptea
ntre orele 21:00 si 05:00, iar la sfarsit de sap-
tamana cel tarziu pana la ora 09:00 dimineata.
Pe timpul zilei a fost nevoie ca toate benzile de
circulatie sa fie eliberate pentru trafic”, infor-
meaza seful de santier Stefan Sturm. Pentru a
putea respecta termenele stranse ale planului,
a fost necesara o colaborare perfect corelata
a colaboratorilor din cele trei sucursale speci-
alizate pe infrastructuri speciale din Salzburg,
Stams si Lienz, precum si din departamentele
de transport si echipamente de ridicare.

Lucrari de asigurare

Lucrarile au constat in principal din implan-
tarea a aproximativ 600 de ancore pentru
asigurarea celor patru ziduri de sprijin ale
portalului de la tunelul Laaer Berg, cu lun-
gimea de aproximativ 400 metri, imediat
sub intersectia cu sens giratoriu Favoriten.
Pentru a putea avansa rapid cu lucrarile, au
actionat concomitent pana la cinci utilaje de
forat. ,Pentru a ajunge la punctele de an-
corare bine stabilite din zidurile de maxim
doisprezece metri inaltime, platformele de
gaurire au fost ridicate cu macarale de in-
carcare”, explica Sturm. Pentru accesul la
naltime al muncitorilor, s-a actionat cu pana
la zece platforme telescopice articulate si
platforme ridicatoare tip foarfece de la su-
cursala Felbermayr din Lanzendorf. Pen-
tru implantarea ancorelor au fost realizate
orificii cu lungimile de 15, 16 si 18 metri.
Aceste adancimi au fost necesare pentru a
putea penetra zidurile de sprijin din beton
armat groase de pana la un metru si cor-

purile de drenaj din spatele lor, precum si
pentru a asigura o transmitere optima a for-
tei In substratul de rezistenta. Pentru a nu
influenta negativ cu ancorele lungi tip bara
profilul stabilit al gabaritului de libera trece-
re pe banda de circulatie care urma sa fie
eliberata pentru trafic, la ancorele tip bara
au fost executate mufe. Inainte de introdu-
cerea ancorelor, orificiile tubate partial au
fost umplute cu 100 kilograme suspensie
de ciment, astfel incat sa se poata asigura o
punere perfecta in opera a ancorelor. Ca an-
core au fost utilizate, corespunzator cerin-
telor tehnice, ancoraje definitive tip bara si
din fire metalice cu o durata de utilizare de
100 ani. Dupa presarea primara, presarea
ulterioara imediat urmatoare si dupa aseza-
rea capului ancorajului, ancorajele existente
formate din trei fire metalice, respectiv din
bare separate, au fost pretensionate cu pre-
sa hidraulica. Ridicarea preselor, avand de
asemenea o greutate considerabila, s-a rea-
lizat cu o0 minimacara flexibila pe senile de la
departamentul Felbermayr pentru echipa-
mente de ridicare. Totodata, pentru atinge-
rea unei forte de pretensionare de circa 50
tone s-a lucrat cu o precizie de sutimi de mi-
limetru. , Astfel s-a asigurat, pe de o parte,
capacitate necesara de transmitere a fortei
ancorajului In substrat, iar pe de alta parte
au fost protejate Impotriva deteriorarilor de
catre o presiune prea ridicata zidurile de
sprijin vechi de aproximativ 40 ani”, explica
Sturm. La inceputul lunii martie, lucrarile au
putut fi incheiate cu succes inca nainte de
termenul final stabilit. |

0 minimacara pe se-
nile a usurat instala-
rea presei hidraulice.
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onsiderata ca imposibila de catre com-

paniile locale operatoare de macarale,

lucrarea preconizata include ridicarea a
67 piloni pentru cele trei conexiuni de teleferi-
ce. Insa pentru colaboratorii de la sucursala ti-
roleza a Felbermayr din Worg|, provocarile au
fost incluse in plan inca de la inceput. ,, Avem
multa experienta in lucrul cu macarale mobi-
le la altitudini mari si in teren impracticabil”,
povesteste Elmar Gsaller, care activeaza
de aproximativ 20 ani pe santiere In conditii
extreme, cum sunt ghetarii Hintertuxer si
Stubaier din Tirol si care participa la proiect
n calitate de macaragiu la fata locului. Nu in
ultimul rand, lansarea cu succes a proiectului
s-a bazat si pe colaborarea de incredere cu
firma Doppelmayr, comenteaza directorul zo-
nal responsabil din partea firmei Felbermayr,
Johann Lettenbichler: ,,De la prima discutie
pana la contractul in faza de semnare, am
avut nevoie de numai cateva zile.” Daca luam
in calcul ca in Bolivia este interzisa fara excep-
tie utilizarea de macarale cu inmatriculare in
strainatate si ca formalitatile vamale pot dura
mai multe saptamani, acest lucru este cu to-
tul notabil.

Rau de altitudine

Pe baza experientelor pozitive cu macarale-
le Liebherr la altitudini mari, decizia pentru
Bolivia a cazut tot pe utilajele producatoru-
lui de macarale din Ehingen. Pentru drumul
la santier spre Bolivia au fost imbarcate in
Bremerhaven utilaje de 160, 130 si 90 tone
fmpreuna cu platforme telescopice articulate
si platforme ridicatoare tip foarfece, precum
si stivuitoare telescopice, dupa care s-au par-
curs drumuri aventuroase intre portul chilian
Iquique la santier spre La Paz. Anevoiosi au
fost nu numai cei 1.000 kilometri parcursi pe
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menajarea unel mari,>
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o diferenta de nivel de aproximativ 5.000 me-
tri ¢i si lucrul la fata locului, care a ascuns si
el mai multe provocari: ,, Gaurile din carosabil
au adancimi de pana la o jumatate de metru,

in timp ce ondulatiile terenului nu sunt nici

ele de neglijat”, povesteste Gsaller. in plus,
pantele ascendente de aproximativ 18 % nu
sunt nici ele o raritate. ,,Pentru transmisia

automata, acesta este un caz de exploatare
dura, a trebuit sa le lasam intr-una sa se ra-
ceasca din cand in cand.”

Ins& nu doar conditiile de drum au fost soli-
citante; presiunea scazuta a aerului a fost o
provocare in egala masura pentru om si echi-
pamente. Astfel, nu numai exploatarea mo-
toarelor Diesel este problematica la aceasta
altitudine, ci si muncitorilor le-a venit uneori

Misiunile deosebite necesita
solutii deosebite.
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Impreuna cu colegu tirolezi Andreas Prosch si Giinther Wanner Elmar Gsaller conduce santierul din Bolivia.

greu sa se adapteze la conditiile neobisnuite
de altitudine, la peste 4.000 metri fata de ni-
velul marii. Cativa montori s-au plans de du-
reri de cap, au fost internati in spital si au fost
alimentati cu oxigen timp de mai multe zile.
Pe de alt parte, unii au zburat imediat catre
casa, deoarece nu luasera in considerare raul
de altitudine. ,,Organismul uman se obisnu-
ieste lent cu presiunea scazuta a aerului”, Tsi
descrie Gsaller experientele traite. Pentru el
si cei doi colegi ai sdi, acest lucru nu a repre-
zentat niciun moment o problema serioasa.
»Noi suntem tirolezi”, comenteaza el in glu-
ma, in invederatul dialect.

Finalizare la sfarsitul lui 2014

Lucrarile la ridicarea primei linii de transport
pe cablu au inceput in toamna lui 2013. In mai
s-a putut inaugura prima conexiune de catre
presedintele Boliviei, Evo Morales. Ea leaga
orasele La Paz si El Alto si contribuie astfel la
o descongestionare reala a retelei stradale, o
adevarata provocatoare de infarct. Finalizarea
celorlalte doua linii este planificata pentru fi-
nalul anului 2014. |

FOTOGRAFII: ELMAR GSALLER
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PENSIONARI ) L
Pensionare binemeritata
n

i asiguram pe colaboratorii nostri re-

cent pensionati de adanca noastra
multumire si recunostinta. Ei sunt aceia
care au contribuit in parte de-a lungul
deceniilor la evolutia grupului nostru de
firme si au influentat in mod esential is-
toria acestuia.
Hermann Bauer — Deponiebau/Wasser-
bau Hagn Umwelttechnik, Walter Flatz
— BauTrans Lauterach, Heinrich FRITZ
— BauTrans Lauterach, Norbert Fiiller
— Wasserbau Reinhold Meister Was-
serbau, Gottfried Ganglmayr — Tiefbau
Wels, Luka Grigc —Hochbau Wels, Franz
Haselmayr — Kran Linz, Hans-Peter Heft-
berger — Mischanlage Haag/Hausruck,
Ante Kajic — Schwertransport Wels, An-
ton KARL — Werkstatte Reinhold Meister
Wasserbau, Herbert Klampferer — FST
Salzburg, Wolfgang Lederhass — Werk-
stitte Graz, Safet Mehmedovic — Hoch-
bau Wels, Herbert Moriz — Deponiebau
HAGN  Umwelttechnik,
Manfred Reindl -
Kran Linz, Gottfried
Strolz — Tiefbau Wels,
Josef Thurner — Tiefbau Salz-
burg, Viktor Wildemann — Depo-
niebau HAGN Umwelttechnik, Josef
Wilflingseder — Schwertransport Wels,
Ulrich Wittwer — BauTrans Lauterach,
Josef Zraunig — Kran Klagenfurt

Concurs cu premii

iNTREBARE DE CONCURS: in ce etapi a fost necesari transportarea peste un pod a ras-

telelor de valturi de 200 tone?

Raspunsul 1l gasiti in aceasta revista. Dintre raspunsurile corecte vor fi trase la sorti 15 premii in
obiecte. Pentru informatii mai detaliate, accesati www.felbermayr.cc/informer — dati un clic!
informer@felbermayr.cc. Termenul de trimitere expira la 30. 10. 2014. Demersul judiciar este exclus.

PREMIUL 1: Un LR 1280 |a scara 1:50. Acest model de macara este o editie speciala limitata vopsi-
ta in culoarea Felbermayr de la Conrad Modelle, fabricata din aluminiu turnat sub presiune.

CONSTRUCTII

Din decembrie 2013, Friedrich Rametsteiner
este director comercial al departamentului
de constructii de la Felbermayr. Domnul Ra-
metsteiner dispune de o experienta de mai
multe decenii in posturi de conducere in con-
structii si detine, in plus, un know-how am-
plu In dezvoltarea comerciala a proiectelor
internationale de constructii. Rametsteiner fi
urmeaza astfel lui Johann Gangl care, dupa
0 activitate derulata pe mai mult de un dece-
niu, a parasit din proprie initiativa compania
Felbermayr.

Economistul Per Nystrom a preluat
in luna martie agendele de lucru ale
directorului economic pentru filiale-
le Haeger & Schmidt International si
H&S Containerline de la Felbermayr.
Nystrom preia astfel raspunderea
pentru activitatile financiare ale trans-
porturilor containerizate si navigatiei
fluviale, precum si pentru logistica
depozitelor. In completare, compani-
ile reprezentate in patru tari europene
sunt active si in domeniul de trafic
short-sea.

De la inceputul anului, filiala H&S Contai-
nerline de la Felbermayr este reprezen-
tata si printr-un birou de vanzari in nordul
Germaniei. Amplasamentul este con-
dus de Jorg Gronewald. Experimen-
tatul contabil si economist speci-
alizat in transporturi aduce cu el
0 experienta de aproximativ 30
ani in domeniul transportului
maritim. Atributia prioritara a

lui Gronewald este introdu-
cerea pe piata a traficului

containerizat in teritoriul
din spatele porturilor in
nordul Germaniei.

Proprietar mass-media si editor: Felbermayr Holding GmbH - MachstralRe 7 - A-4600
Wels - Tel.: +43 7242 695-0 - www.felbermayr.cc - E-mail: office@felbermayr.cc - Raspun-
derea pentru continut: Horst Felbermayr - Redactia si conceptul: Markus Lackner
Tehnoredactare: \Nerner Kuzel - Abonament gratis: in cazul in care inca nu procurati
regulat revista »INFORMER« insa doriti s-0 primiti gratuit de doua ori pe an acasa sau s-0
comandati pentru altcineva, vizitati-ne la adresa: www.felbermayr.cc/informer
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TAKING YOU HIGHER

S P R E N O | C U I_ M | NOILE PLATFORME DE LUCRU & STIVUITOARE CU BRAT TELESCOPIC GENIE®

Platformele de lucru cu brat articulat Genie® Z™, cele cu brat telescopic S™ si cele de tip Runabout™ asigura spatii de
lucru de cea mai buna calitate si caracteristici convingatoare pentru o mai mare eficienta in utilizare. Platformele de lucru
de tip foarfece Genie® GS™ sunt disponibile atat in varianta electricd, supla si puternicd, dotata cu motor trifazat, cat si
in varianta autopropulsata, echipata cu motor Diesel performant. Stivuitoarele noastre cu brat telescopic GTH™, cu braf
fix si brat rotativ sunt adevérate utilaje universale, multifunctionale, destinate santierelor. In afara de tehnica de acces la
inaltime oferim si noi solutii de service, solutii pentru domeniul After-Sales, servicii de web, cursuri de instruire profesionala,

Ao
m‘e piese de schimb si posibilitati de finantare.
®

A TEREX BRAND WWW.GENIELIFT.COM EMAIL: AWP-INFOEUROPE@TEREX.COM
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he new Scahia Streamline.

IN SHAPE TO STAY AHEAD.

Maximise your productivity by cutting your fuel consumption with up to 8%.
Boost your uptime with maintenance planning. Utilise the power of the
second-generation Euro 6 engines. Experience a truly aerodynamic cab design.
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