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Stimata cititoare, stimate cititor!

Componentele industriale pentru transport
devin mai mari si mai grele. Pe de alta parte,
in paralel, eficacitatea retelei stradale sca-
de, din cauza capacitatii reduse de incarcare
a podurilor si a strazilor neincapatoare. Se
impun noi drumuri.

Nu este de mirare ca transportul pe apa ca-
pata o importanta din ce in ce mai mare. To-
tusi, acest lucru nu a ajuns inca la factorii de
decizie. Acesta este, de exemplu, si cazul ex-
pansiunii solicitate de mai multe decenii a Du-
narii intre Straubing si Vilshofen, care raméne
nca la stadiul de deziderat. Este o mare lipsa
de intelegere in economie, deoarece solutia
moderata convenita la final nu va aduce decat
rezultate modeste. Astfel, vaselor le va lipsi si
pe viitor frecvent proverbiala ,palméa de apa
sub chila”. Aceasta pune si mai multa presiu-
ne pe bugetul deja epuizat al expertului logis-

tic. Totusi, raménem optimisti si increzatori in
puterea de intelegere a clasei politice.

Cu speranta in solutii practice, in prezent se
impun noi standarde odata cu construirea
unei hale pentru marfuri grele in portul Krefeld
de pe Rin. Aceasta se impune printro capa-
citate de ridicare cu macaraua de 400 tone
si prin suprafata de depozitare si montaj
de 4.000 metri patrati. Alte puncte forte ale
acestei unitati care dispune si de o conexiu-
ne feroviara sunt o suprafata de depozitare in
aer liber de 40.000 metri patrati, precum si
500 tone capacitate de transbordare pe chei.
Astfel, putem indeplini mai bine cerintele ex
peditorilor in regiunea metropolitana Rin-Ruhr.
Tn plus, lucram sin portul Albern dinViena la o
suprafata mare de 5.000 metri patrati pentru
transbordarea si depozitarea componentelor
incarcaturilor grele. Ambele instalatii vor fi

la orizon

date in functiune la Inceputul anului urmator.
Suntem convinsi ca, prin intermediul acestor
investitii, am facut inca un pas esential in sec-
torul multimodal al sarcinilor grele si speram
ca si mediul politic va recunoaste tendintele
actuale In domeniu. Si aceasta deoarece o
nava de ape teritoriale reprezinta inca, in com-
paratie cu autocamioanele sau transportul fe-
roviar, cel mai avantajos mijloc de transport,
cu cele mai reduse emisii.

Va dorim dumneavoastra si familiei dum-
neavoastra un Craciun fericit, sanatate si,
n cazul in care aveti nevoie — intotdeauna o
palma de apa sub chila.

a
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DI Horst Felbermayr

%’M Cu salutari cordiale

Horst Felbermayr
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STIRI PIESE DE CONSTRUCTII
Informatii actuale referitoare la Felbermayr Holding MARE TONAJ CIVILE ,SI INDUSTRIALE

Un colos de otel expediat intro cursa lung Ridicarea unei cladiri de birouri si rezidentiale

SANTIER DE
AMPLOARE

Ridicarea uzinei electrice de 10 megawati

SPONSORIZARI

Felbermayr sustine elita ciclismului

MEGAPUTERNIC

Ridicarea unei instalatii offshore de energie eoliana

CONSTRUCTII
DE DRUMURI

10.000 tone de asfalt pentru reabilitare de drumuri

IN IMAGINE

Reactor de 380 tone in format transversal

FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER (3), LIEBHERR/WILLIWILHELM

PERSOANE SI DATE

i felicitam pe sarbatoritii nostri

2 | INFORMER



FOTOGRAFII: WOLFGANG SIMLINGER, MARKUS PINZL, ALEKSANDAR BOZIC

CONSTRUCTII HIDROTEHNICE
LVechiul pod” demolat

. Stary Most”, In germana , podul vechi”
se numeste legatura de 450 metri lungi-
me dintre cele doua maluri ale Dunarii Tn
Bratislava. Podul a fost construit inca sub
imparatul Franz Joseph | si are o vechime
de 124 ani. Intrucat podul a fost aruncat in

INTERVENTIE DE AMPLOARE
Shut down in Burghausen

.La fiecare sapte ani, OMV si Borealis rea-
lizeaza o asa-numitd reconfigurare generala
a amplasamentului petrochimic administrat
fn comun in Burghausen si o modernizare
a proceselor tehnologice de dezvoltare. in
acest scop, intr-un interval definit de timp de
mai multe saptamani, instalatile sunt oprite

aer pe timpul celui de-al 2-lea razboi mon-
dial Tn scopuri de aparare, astazi mai sunt
in starea originala doar cele patru pile ale
podului. in cursul lucrarilor de reabilitare,
departamentul de constructii hidrotehnice
de la Felbermayr va demola doua dintre
aceste pile. Pilele podului au fost fabrica-
te din blocuri de granit prelucrate cu mari
eforturi si cantaresc aproximativ 1.400 ki-

complet prin procedeul de aducere norma-
la In stare de inactivitate. Cu transpunerea
operativa In practica a acestor masuri de
modernizare, sucursala Felbermayr din Brau-
nau a fost insarcinata cu toate activitatile de
transport si cu operarea cu echipamentele de
ridicare. In acest scop, s-au utilizat 35 de ma-
carale cu sarcini maxime admisibile de pana
la 500 tone. insa si numeroase platforme si
stivuitoare, toate de culoare azurie, din parcul

lograme. Pentru a putea revalorifica aceas-
ta cantitate de piatra, ele vor fi desfacute
cu atentie, bucata cu bucata, cu un graifer
hidraulic, vor fi numerotate si depozitate
pe mal péana la utilizare pentru noul pod.
Pentru aceste lucrari de insemnatate isto-
rica, se utilizeaza motonavele Grafenau si
Ludwig, precum si un saland cu doi piloti
de ancorare.

de material rulant, au fost aduse la fata locului
pentru a sprijini lucrarile. Pentru a putea furni-
za un numar corespunzator de utilaje, sucur-
sala Braunau a fost sprijinitd de amplasamen-
tele Felbermayr din Worgl si Graz, precum
si din Klagenfurt, Linz, Salzburg, Bratislava
si Bautzen. Printre activitatile tehnice foarte
exigente s-au numarat, printre altele, demon-
tarea si montarea a trei capete cu flacara gre-
le de opt tone la optzeci de metri inaltime.
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EVIDENTIAT

Diploma onorifica

Eentru Felbermayr
omania

Aproximativ. 100 de utilaje de culoare
azurie erau In actiune In primavara trecu-
ta pentru incetarea activitatii de rutina la
rafinaria Petrom din Ploiesti. Gratie prega-
tirilor atente, aceste lucrari au fost ncu-

MAIESTRIE
1.200.000 kilometri
fara niciun accident!

Peste 1.200.000 kilometri a fnregistrat
pe tahometru un autotren de mare tonaj,
pana la ultima sa cursa din luna octom-
brie. Pentru comparatie, aceasta distanta
corespunde cu aproximativ 30 de tururiin
jurul lumii. O realizare deosebita in acest
caz: Autovehiculul avand 580 de cai pu-
tere a parcurs aceasta distanta fara re-
paratii notabile. Vehiculul tractor a intrat
n serviciu Tn anul 2003 la filiala de atunci
Felbermayr Reinhold Meister Wasserbau
din Hengersberg si a fost utilizat cu pre-
cadere pentru transportul utilajelor gre-
le de constructii, ca de exemplu valturi
si excavatoare cu lant. Motivele pentru
actiunea de lunga durata au constat, pe
de o parte, in lucrul foarte prevazator al
conducatorului Eduard Stockl cu utilajul
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nunate de succes cu mult profesionalism
si fara niciun accident. Pentru acest lucru,
Felbermayr a primit de curénd distinctia
cu titlul , Excellent safety performance”.
Tn cursul lucrarilor, complementar fata de
inchirierea de macarale si platforme, s-au
executat si numeroase transporturi cu
piese avand masa de péana la 358 tone. A
participat si macaraua pe senile LR11000
cu capacitatea de 1.000 tone.

profesionist de culoare verde. A contribu-
it insa si faptul ca ,Edi” a fost cu urechea
la fiecare sunet si nu a lasat sa apara ni-
mic neprevazut. Felbermayer Holding
GmbH transmite felicitari pentru aceasta
actiune de mare profesionalism.

Diploma
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FOTOGRAFII: BEST LOGISTIC-FELBERMAYR

STALOWA WOLA ]
Transport si montaj greu
pentru centrala poloneza
pe gaz

Odata cu aducerea in locul de instalare a
unui generator de 305 tone, precum si cu
montajul unei turbine de 253 tone s-a re-
alizat, dupa cum afirma executantul An-

KREFELD 5
Actiune ponderata _
pentru energie eoliana

Segmentele pentru 22 turnuri cu masa
totala de 24.200 tone au fost transbor-
date din iulie pana in septembrie in por-
tul Felbermayr pentru marfuri de mare
tonaj din Krefeld (D). Turnurile au fost li-
vrate cu nava de ape teritoriale Tn portul
Krefeld de pe Rin, au fost descarcate
cu legendarul Big Rocky si aduse pana
in locul de depozitare intermediara. in
final, segmentele avand fiecare masa
de pana la 40 tone au fost transborda-
te cu macaraua mobila pe garniturile
de transport si livrate ,just in time" pe
santierele eoliene. Pentru acest lucru,
din iulie pana in august au fost puse
zilnic In miscare péana la optsprezece
trailere. Santierele eoliene se aflau la
aproximativ 50-100 kilometri distanta
de portul pentru marfuri de mare tonaj
Krefeld.

dreas Héafner de la Best Logisitics, intre-
prindere asociata cu Felbermayr, cea mai
mare lucrare de montaj greu din Polonia.
Componentele au fost preluate cu aju-
torul schelei elevatoare de catre echipa
de montaj greu din Hilden in august de
pe autovehiculul de transport si au fost
deplasate pe un sistem de sine lung de
cincizeci de metri pana la fundatie. Oda-

n "

Litl

td ajunse acolo, componentele au fost
ridicate hidraulic peste cinci metri intr-o
operatiune care a durat mai mult ore siau
fost pozitionate pe fundatie. In continua-
re, departamentul ITB de la Felbermayr a
transportat doua transformatoare avand
fiecare cate 145 tone, precum si un ge-
nerator cu masa de 200 tone pe santierul
din sud-estul Poloniei.

INFORMER | 5



EIX $I FINALIZAT L
In interval de 5 sapta-
mani au fost transportat
363 module cu incinte de
dimensiuni mari

Pana la 34 garnituri de transport au fost fo-
losite pentru transportul a 363 de module
cu incinte de dimensiuni mari, destinate ca-
zarmii militare din Lahnstein (D) bei Koblenz.

Modulele de birouri si de locuit, avand lun-
gimea de nouasprezece metri si o latime si
inaltime de 5,25 metri, respectiv 3,6 metri,
au fost amplasate in locul de destinatie cu o
macara mobila de 220 tone. Locul de plecare
pentru transporturile speciale a fost uzina fir-
mei Cadolto din Cadolzburg bei Nurnberg (D).
Pentru a putea duce la bun sfarsit comanda
de lucru in intervalul de timp solicitat, colabo-
ratorii sucursalei din NUrnberg ai companiei

Felbermayr in calitate de coordonatori au fost
sprijiniti operativ cu garniturile de transport ale
amplasamentelor Felbermayr din Lauterach
(A) si Budapesta (HU), precum si de catre am-
plasamentele germane Feldgeding, Detmold
si Hilden. Transporturile au fost executate in
interval de cinci saptamani, incepand cu fina-
lul lunii august. 32 de alte module Cadolto au
fost transportate Tn august spre Furth, pentru
Asociatia de Fotbal SpVgg. Greuther Furth.

LFANTASTIC JOB" )
Transport si aducere in locul
de instalare pentru 0 masina de
format prin injectie ENGEL

w

Locul de plecare solicitat de beneficiar a fost uzina
liderului mondial de piata in materie de masini de
format prin injectie, din St. Valentin (A). Pornind de
acolo, masina v-duo 1700 de 70 tone a fost trans-
portata spre Coventry, in Anglia. Transportul pe
distanta de aproximativ 1.500 kilometri a fost exe-
cutat de catre departamentul Felbermayr pentru
transport rutier. In locul de destinatie, colaboratorii
filialei Wimmer a Felbermayr asteptau deja incar-
catura high-tech cu un schelet elevator. Masina de
format prin injectie a fost astfel ridicata, intoarsa
cu 90 grade si apoi depusa pe un sistem cu per-
na de aer. O presiune de lucru de aproximativ opt
bari a asigurat apoi un debit suficient sub masina.
Componenta de 70 tone a putut fi astfel adusa si
depusa, sa zicem asa, pe o perna de aer in locul
de asezare. De obicei, masinile de acest tip sunt
intoarse abia in hala, ceea ce face inutila utilizarea
sistemului cu perna de aer. Deoarece hala nu era
insa suficient de Tnalta, s-a decis folosirea acestui
procedeu. Prin utilarea cu diverse piese, WWimmer
areusit sa incheie cu succes montajul grosier. Con-
form celor afirmate de beneficiarul ENGEL si de
clientul sau, a meritat cu prisosinta sa faca apel la
Felbermayr si Wimmer.

L
e — il T

==

FOTOGRAFII: FELBERMAYR/WIMMER
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De la stanga la dreapta: Toni Vetrano (Primarul orasului Kehl), Markus Menges
(Managing Director Badische Stahlwerke), Guido Rebstock (Director Ministerial,
Ministerul de Finante si Economie), Horst Felbermayr (GF Felbermayr Holding), Wal-
ter Kiinz (Kranbau Kiinz), Heiko Briickner (GF H&S Container Line), Michael Klumpp
(Klumpp & Miiller, Kehl), Dr. Karlheinz Hillenbrand (Director portului) si Hartmut
Scherer (seful departamentului de cai navigabile, Guvernul Regional Freiburg)

INVESTITIE, _
0 noua instalatie cu
macara in portul Kehl

Mai multe milioane de Euro a investit admi-
nistratia portuara din Kehl (D) intr-o noua in-
stalatie cu macara pentru transbordarea de
containere si marfuri in cantitati mari. Pen-
tru compania Euro Terminal Kehl GmbH

(ETK), o filiala a H&S Container Line GmbH
apartinand Felbermayr Holding, aceasta in-
vestitie este o alta piatra de hotar pentru
strategia de crestere In amplasamentul din
Kehl. Noua macara a producatorului austri-
ac Kiinz este un pod in cadre casetat cu un
utilaj de ridicat mobil. Instalatia cu macara
portal, echipata cu doua utilaje de ridicat si
cu o instalatie cu magnet, are capacitatea

maxima de 50 tone. Pentru regimul de
functionare cu containere, este utilizat un
asa-numit spreader ca dispozitiv de ridicare.
Pentru marfuri in cantitati mari, cum sunt
carbunele sauingrasamantul, este disponibil
printre altele un graifer cu cupa de doispre-
zece metri cubi. Fierul vechi este manipulat
cu graiferul cu dinti si cu discul magnetic.

HERAUS PROVOCATOR
Montaj greu pentru
generatorul de 360 tone

La mijlocul lunii august a fost livrat pe cale navala
un generator de 360 tone intr-o uzina electrica bul-
gareasca. Din cauza particularitatilor locale, des-
carcarea cu 0 macara nu este posibila. De aceea,
s-a apelat la echipa de montaj greu de la Felber-
mayr. Pentru a putea realiza lucrarea, ocamenii din
Hilden (D) au incarcat 14 autocamioane cu materi-
al de montaj, masa totala fiind de 350 tone. Dupa
0 saptamana de lucru s-a putut incepe lucrarea
efectiva. In acest scop, generatorul de 360 tone
a fost descarcat de pe nava cu cricul hidraulic cu
fire. Deoarece cricul hidraulic cu fire era montat
pe un schelet rezemat pe sine, generatorul putea
fi acum deplasat cu noua metri. Pentru a ajunge
pe un sol rezistent, el a fost transportat in consola
inca opt metri pe suporturi de 44 metri lungime
si apoi glisat pe o linie de manevra pe distanta de
30 metri. Acum, acesta a putut fi ridicat cu sche-
letul elevator si depus pe transporterul modular
autopropulsat. In faza urmatoare, s-a desfasurat
deplasarea interna in uzina in fata salii masinii
unde, din motive de statica, a fost incarcat din
nou cu scheletul elevator pe un vagon si a fost
adus pe fundatie.

FOTOGRAFII: SUT / NUTSCH, FELBERMAYR
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Pe cele doud structuri de montaj
au fost montate ulterior turbinele
fabricate de ANDRITZ Hydro.

- AN g— ~
. / _ :

Santier de amploare
pe raul Mur

Departamentul pentru infrastructuri de la Felbermayr construieste in acest moment pe raul Mur din landul Sti-

T,

ria o uzina electrica de aproximativ 10 megawati. Lucrarile au inceput in toamna anului 2013. Pana la mijlocul

anului 2015, ele trebuie finalizate si se va desfiinta uzina electrica existenta, datand din anul 1925.

in crestere de putere: prin furtunul de aspirare lung de doisprezece metri,
masele de apa sunt dirijate in apa din aval dupa trecerea prin turbina Kaplan.

8 INFORMER



FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER (3), MARIO NIMMERFALL

Inca din anii 80, existau proiecte pentru construc-

tia unei uzine electrice noila Rothleiten. Odata cu
preluarea terenului de catre FEL (Frohnleiten Energie-

& Liegenschaftsverwaltung GmbH), s-a renuntat la
vechile proiecte si uzina electrica a fost realizata cu
putere crescuta, de la'valoarea planificata initial de N
6,5 megawati la valoarea de 9,9 X

e incadram perfect in grafic”, se bu-

cura seful de santier Bernhard Mitis

de la sucursala din Salzburg. Dupa
o perioada de constructie de un an, in
septembrie 2014 s-au extras aproxima-
tiv 120.000 metri cubi de material pentru
groapa de fundatie adanca de 20 metri, iar
sala masinilor, precum si stavilarul au fost
finalizate in mare masura. Pentru lucrari-
le aferente de constructie cu beton, s-au
prelucrat aproximativ 25.000 metri cubi de
beton turnat la fata locului. , Aceasta valoa-
re corespunde unui volum de aproximativ
3.100 autobetoniere”, relateaza Mitis ofe-
rind astfel o imagine a cantitatii aproape de
neinchipuit.

ingradirea gropii de fundatie

Deoarece lucrarile de constructii au loc intr-o
groapa de fundatie uscata, insa la aproxima-
tiv doisprezece metri sub nivelul apei raului
Mur, o ingradire atenta a gropii de fundatie
era o conditie indispensabila pentru progre-
sul neintrerupt al constructiei. ,Acest lucru
a fost asigurat cu pereti din palplanse si pe-
reti ingusti, precum si cu un perete ancorat
cu pilot forat”, povesteste Mitis despre in-

ceperea lucrarilor de constructii. Ca urmare,
a fost impiedicata patrunderea apei freatice
n groapa de fundatie. O putere de pompare
de aproximativ zece litri pe secunda ar fi cu
totul suficienta, dupa aprecierile sefului de
santier, pentru a dirija apa freatica infiltrata
catre raul Mur.

Progres rapid al constructiei

La finalul lunii august, sala masinilor, precum
si cele trei baraje erau in mare proportie fina-
lizate. Acum producatorul turbinelor Andritz
si compania de constructii hidrotehnice din
otel Kunz puteau incepe lucrarile pregati-
toare pentru montajul celor doua turbine,
precum si montarea clapetelor barajului.
Parti din componentele metalice au fost,
de altfel, premontate in hala de depozitare
si montaj a sucursalei Felbermayr din Graz,
iar apoi transportate si asezate cu trailere pe
santier. Montarea turbinelor urmeaza sa se
desfasoare la inceputul anului 2015. ,in pa-
ralel se vor realiza peretii de aripa si zidurile
de mal, precum si constructii ajutatoare pen-
tru urcarea pestilor spre izvor”, explica Mitis
ambitiosul grafic. Aproximativ in acelasi in-
terval de timp, raul Mur va fi redirijat si apa

va curge pentru prima data prin baraje cu
aproximativ 110 metri cubi pe secunda. Insa
sala masinilor ramane inca izolata pana la
incheierea constructiei hidrotehnice din otel
si finalizarea componentelor electrice. ,in
final vom mai executa profilarea terenului
si masurile ecologice generale insotitoare”,
incheie Mitis. Pana la declansarea primului
curent, vor mai trece cateva luni. La mijlocul
anului 2015 va sosi insa momentul — atunci,
rotatia a doua turbine Kaplan va genera o pu-
tere de aproape zece megawati. Cu cantita-
tea generata de curent, se va putea asigura
necesarul anual de energie electrica pentru
aproximativ 16.000 de gospodarii [ |

R . ==

Pentru punerea in miscare a peste
300.000 metri cubi de material, s-a utilizat
printre altele un excavator de 87 tone.

INFORMER | 9
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CONSTRUIT PE APA:

Portul Felbermayr pentru marfuri de mare
tonaj din Linz este un paradis pentru piese
de mare tonaj. Cel mai bun exemplu in
acest sens ii reprezinta acest reactor de
380 tone pentru producerea de ingrasa-

o4
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minte cu azot.

(Raport la pagina 12).



ransporturile navale sunt adesea o alternativa mai econo

fatd de drumurile publice. in cazul acestui reactor cu lungi

de peste 27 metri si latimea de aproximativ patru metri, trans-
portul pe drumuri publice nu ar fi avut perspective de realizareX,
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FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER

Gratie accesului la Dunare, in portul Felbermayr pentru marfuri
de mare tonaj se construieste, sa spunem asa, direct pe mare —
hala de fabricatie si bazinul portuar se afla la o distanta
reciproca de doar cateva sute de metri.

Fragmente grele

Reactorul transbhordat la mijlocul lunii septembrie in portul Felbermayr pentru marfuri de mare tonaj cantarea

380 tone. Colosul din otel a fost construit tot in Linz. Si anume, de catre producatorul de schimbatoare de caldura

de inalta presiune si reactoare, cu activitate pe plan mondial, Schoeller-Bleckmann Nitec GmbH (SBN).

u o suprafata libera de aproximativ
‘ 220.000 metri patrati si aproximativ

56.000 metri patrati pentru halele de
montaj si depozitare, portul Felbermayr pen-
tru marfuri de mare tonaj este aproape un pa-
radis pentru sarcini de mare greutate. Pentru
a face posibil efectiv transportul produselor
finale spre porturile maritime, constructorul
de aparate SBN specializat in producerea re-
cipientelor de presiune s-a decis ca montajul
final al aparatelor de nalta presiune, prefabri-
cate piesa cu piesa In Ternitz, sa fie realizat in
portul pentru marfuri de mare tonaj din Linz.
LAici, clientii nostri au conditii ideale pentru
producerea unor asemenea recipiente”, afir-
ma Tn acest sens Jurgen Steinbrecher de la
Felbermayr — Echipamente de transport si
de ridicare. Pe l&nga halele de fabricatie si de
depozitare, caile scurte spre bazinul portuar
cu legatura feroviara si stradala fac parte si
ele dintre avantajele economice ale transbor-
darii. Un argument care este confirmat de
Johann Mitter, sef de productie in compania
SBN, membru al grupului austriac Christof:
. Pentru noi conteaza apropierea de calea na-
vigabila cu posibilitate de transbordare”. Ast-
fel, cele doua reactoare cu masele de 380

si 1560 tone au putut fi reasezate in hala de
fabricatie cu macaraua din hala pe un vehicul
autopropulsat cu 16 osii si transportate pe un
drum scurt spre bazinul portuar. Aceasta cur-
sa a fost posibila si cu recipientul mare avand
lungimea si latimea de 27,5 metri, respectiv
3,93 metri, intr-un interval de timp corespun-
zator de scazut — gratie vehiculului autopro-
pulsat si posibilitatilor sale transversale de
comanda.

Din Linz spre lumea larga

Tn bazinul portuar sunt disponibile doua ma-
carale portal cu capacitatea de ridicare de
400 si 200 tone. In configuratie combinata
a celor doua utilaje, se pot manevra sarcini
de pana la 600 tone. Pentru mutarea recipi-
entului de 380 tone s-a utilizat configuratia
cuplata a celor doua macarale. Fratele mai
mic, avand totusi o méandrete de capacitate
de 150 tone, a fost transportat in faza ime-
diat urmatoare cu un transporter modular
autopropulsat pe opt axe din hala de fabrica-
tie spre bazinul portuar si apoi a fost trans-
bordat in nava de ape teritoriale. Transpor-

tul spre Anvers a fost insotit de inca doua
componente cu masa de aproximativ 130 si
240 tone. Gratie planificarii optime, nava a
putut pleca in larg in aceeasi zi. , Transpor-
tul de noua zile pana in portul belgian spre
Anvers a fost realizat de filialele Felbermayr
Haeger si Schmidt cu sediul in Duisburg”,
adauga Steinbrecher. Destinatia celor doua
recipiente este o uzina din Texas. Acolo, co-
losul high-tech din otel este utilizat intr-o in-
stalatie pentru producerea ingrasamintelor
cu azot. |

A mai fost imbarcat si un ,,High Pressure
Heat Exchanger” de 150 tone.

INFORMER | 13



g o L : = ] ]
7] m =T < ] = =] o
= s £ s = 2
o T = = nnu ) 2 -
- = . @ A
mm 235 5% & 25 2 %
-— © = ° ] ] )
s 2 § 5 § © & ¥ T 3
o = £ 8 o = = 8 =
2 5 = = 2 3 - S
s 2 e > 2 E o @
> o 5 < s S
€ & & .- £ = © g
-] 1) 1) =
[ 2 £ o = A o
> = = = 0= = "m [T}
2 © © o © g & B O
3 & 8 8§ = E § := =
2 8 v T © =
E 8 © g = £ & ° & E
S & E = 2 &£ & 2 &® 8
— £ ®8 & B 8 Y g ®©
= £ = 90 & 5 o 2 =
€ o © 8§ € © = = = @
= = (X) @ =} [} 1] - >
Q. = ) = S ..m = M
& B = = e N § E @
= o =  © T pd
@
G © = [ = = . =
8 = © =& E E£E £ o o ©
- & 2 © = % »w =W £ =

gl

iEENNEETE

§
| |
.



FOTOGRAFII: LIEBHERR/WILLIWILHELM

Din cauza conditiilor nesa-
tisfacatoare ale substratului,
a fost realizata o cale de
rulare din elemente de lemn
Bongossi, pe trei straturi si
cu lungimea de 30 metri.

nca din faza lucrarilor pregatitoare pen-

tru operatiunea in sine din Neuenwalde

se preconiza ca va fi o actiune grandioa-
sa. Astfel, au fost necesare 42 transporturi
grele pentru a transporta utilajul LR11000
pe santier. Daca greutatile de echilibrare
avand douasprezece tone pe fiecare uni-
tate pareau inca rezonabil de manevrat, in
cazul celor doua trenuri de rulare pe senile
de 120 tone a devenit limpede cu rapidita-
te dimensiunea dificultatilor care trebuiau
surmontate. Astfel ca transportul colosu-
lui high-tech din otel a devenit el insusi o
provocare. ,Macaraua a venit pe santier
direct de la o actiune in Romania”“, relatea-
za GUnther Wimmer de la departamentul
de proiectare Felbermayr, explicand lantul
logistic: ,Dupa o deplasare preliminara pe
drumuri publice, piesele macaralei au fost
transbordate in Constanta pe o nava ocea-
nica si transportate spre Bremerhaven. in
faza urmatoare, componentele au fost adu-
se In regim de naveta pe santierul aflat la
42 kilometri distanta. Patru unitati de trans-
port au realizat acest lucru in sase zile.”

Gigantii de mai jos

La mijlocul lunii septembrie au inceput lu-
crarile de echipare pentru utilajul LR11000.
Dupa aproximativ o saptamana, macara-
ua era pregatita de ridicare in configuratia
PDW3B. Acestlucru corespunde unui Power

Boom de 78 metri lungime pentru creste-
rea capacitatii de sarcing, prin utilizarea unui
brat Derrick de 42 metri lungime, precum
si a unui brat oscilant de 66 metri lungime.
Pentru balastare, se utilizeazd in aceasta
configuratie 435 tone de balast flotant,
50 tone de balast central si 210 tone
de balast pe suprastructura utilajului.
Astfel construite, macaraua atinge o inal-
time a cérligului de 138 metri. La incepe-
rea lucrarilor efective de ridicare, au fost
asezate cele cinci turnuri din otel cu mase
individuale de pana la 174 tone.

A urmat partea inferioara a salii masinii cu
194 tone. ,Aceasta nu include insa com-
ponentele tehnice cum sunt transforma-
torul, transmisia si ansamblul transmisiei
mecanice, care au fost montate separat,
avand valori individuale ale masei de pana
la 73 tone”, explicd Wimmer. incheierea
provizorie a lucrarilor de ridicare a constitu-
it-o montajul unei platforme de heliport la
aproximativ 130 metri inaltime.

Marea finala a avut loc in decembrie cu
montajul rotorului. In acest scop, cele trei
palete ale rotorului, lungi de cate 74,4 me-
tri, au fost montate la sol sub forma de
stea. In final s-a desfasurat ridicarea
acestei structuri grele de 175,4 tone la o
inaltime de 124 metri. Pentru montarea
cu precizie milimetrica a rotorului pe sala
masinii a fost nevoie de know-how si de

_',_.ﬂ

il

3333

I

perfectiune tehnica: ,Dacd ne gandim ca
structura in forma de stea are diametrul de
152 metri, ne lamurim rapid care este nive-
lul de pricepere care a fost pretins maca-
ragiului si personalului de montaj”, afirma
Wimmer plin de respect si bucurandu-se
de reusita actiunii. |

Scripetele modular cu cérlig a fost dotat cu
doua seturi de role. Fiecare dintre acestea
poate fi solicitat cu 325 tone.
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Reabilitare pe autostrada Mihlkreis

Departamentul de infrastructuri de la Felbermayr a lansat la inceputul lunii iunie masuri ample de reabilitare pe au-

tostrada A7 Miihlkreis langa Linz (A). Pe o lungime de aproximativ trei kilometri, pe ambele sensuri, a fost aplicata o

noua imbracaminte de drum si a fost reabilitat un canal pentru scurgerea apelor de suprafata.

ana la 50.000 de autovehicule par-
Pcurg zilnic autostrada A7 Muhlkreis

din Austria superioara. Formarea de
fagase, de fisuri si semnele generale de in-
vechire erau urmarea unei folosinte foarte
ndelungate, pe durata multor ani. La ince-
putul lunii iunie, departamentul Constructii
de drumuri de la Felbermayr — Infrastruc-
turi a lansat masuri ample de reabilitare din
insarcinarea operatorului austriac de auto-
strazi ASFINAG. ,Pentru a putea executa
lucrarile pe ambele sensuri, traficul a fost
deviat alternant”, explica seful de santier
Gerald Kastler de la Felbermayr.

Producator de mixturi asfaltice
activ la turatie maxima

Reabilitarea tronsonului de drum dintre
Dornach si Treffling a inceput cu frezarea
imbracamintei existente a drumului. ,Din
cauza solicitarii deosebite, pe o banda de
carosabil a trebui Tnlocuit si stratul-suport”,
precizeaza Kastler si adauga ca santierul a
cuprins cam 90.000 metri patrati. Aceasta
cifra corespunde unei suprafete de apro-
ximativ 13 terenuri de fotbal. Asfaltul a
fost fabricat In uzina de mixturi asfaltice
proprie a companiei Felbermayr. in insta-
latia din Haag am Hausruck se produc zil-
nic, daca este necesar, pana la 2.000 tone
de mixturda. Pot fi produse aproximativ
100 tipuri de mixturi diferite, de diverse
compozitii granulare si clase de solicitare.
Este posibila Tnsa si reciclarea asfaltului

Cu utilajele de compactare se obtin

valorile corecte pentru spatiile goale

si pentru gradul de compactare. Dupa
alizare, prin extragerea carotelor

asfaltului, precum si aderenta dintre
straturile de asfalt.
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dezmembrat. Pentru inlocuirea imbraca-
mintei de drum, a fost necesara una noua
cu capacitate de rezistenta si de reducere
a zgomotului. Aceste cerinte au fost n-
deplinite intr-un mod deosebit cu asfaltul
Splittmastix. ,,Acest asfalt are o granulatie
aspra si cu pori deschisi si este modificat
cu polimeri. Lucru care face din el o imbra-
caminte de drum deosebit de rezistenta si
cu capacitate de reducere a zgomotului”,
explica Kastler avantajele materialului uti-
lizat. Transportul pana la santierul aflat la
aproximativ 70 kilometri distanta de statia
de malaxare s-a realizat cu semiremorci si
bene termice. Pentru aplicarea unui total
de 10.000 tone de asfalt au actionat con-
comitent pana la trei repartizoare-finisoa-
re pe senile si o jumatate de duzina de
compactoare. In completare la lucrarile
de asfaltare, a fost reabilitat si un canal
pe banda mediana cu o lungime de apro-
ximativ 50 metri. Totodata, departamentul
Constructii de drumuri de la Felbermayr a
fnlocuit un tub mufat din beton la o adan-
cime de 4,5 metri.Pentru a reduce cat mai
mult posibil obstructionarea traficului, s-a
lucrat frecvent pe durata noptii. In zilele
cu trafic intens de la sfarsiturile de sapta-
mana, lucrarile au incetat complet. ,Pe de
alta parte, am lucrat din nou si in zilele de
la sfarsiturile de saptamana, pentru ca ob-
structionarea traficului sa fie cat mai mica
posibil”, spune Kastler si se bucura ca lu-
crarile s-au Incheiat inca de la finalul lunii
august si autostrada A7 a putut fi astfel
deblocata fara restrictii pentru trafic. [ |

"Pentru a obtine o planeitate cat mai

buna posibil a suprafetei, s-au utili-
zat repartizoare-finisoare pe senile.

I ARKUSLACKNER
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Dank guter Koordination konnte der Rohbau zwei
Monate friiher als geplant fertiggestellt werden.

Ridicarea unei cladiri de
birouri si rezidentiale

Pe parcursul unui an, departamentul de constructii civile si industriale de la Felbermayr a ridicat in centrul ora-

sului Linz doua obiective cu suprafata totala de aproximativ 6.000 metri patrati, cuprinzand spatii de birouri si

rezidentiale. De asemenea, lucrarile comandate au cuprins si constructia unui garaj subteran pe noua niveluri.

Beneficiarul acestui obiectiv ambitios de investitii, care a putut fi incheiat in noiembrie, a fost 00 Versicherung.

ozitia situata In centrul orasului a in-

greunat enorm ridicarea obiectivului”,

spune Robert Grundner, sef de santi-
er la Felbermayr. Spre exemplu, fnainte de
nceperea lucrarilor efective de constructii,
a fost necesara demolarea unui obiectiv
vechi, precum si a garajelor existente. Acest
lucru se intdmpla in septembrie 2013. Nu-
mai astfel a fost posibil accesul auto spre
santier. Lucrarile au fost executate de catre
departamentul Demolari de la Felbermayr.

Garaj subteran pentru 270 locuri de
parcare

Pentru realizarea unui garaj subteran pe
doua niveluri, a fost prevazuta cu subsol
intreaga curte intericara. Pentru aceasta,
s-au instalat in jurul suprafetei viitorului ga-
raj subteran aproximativ 300 metri liniari de
pereti din palplanse. Aceasta era conditia
necesara pentru a putea executa lucrarile
de excavare la garajul subteran. In faza ur-
matoare, a intrat in actiune departamentul
de infrastructuri speciale de la Felbermayr.

Misiunea sa a fost asigurarea gropii de fun-
datie. In faza urmatoare de constructie s-au
derulat lucrarile de constructie din beton,
pentru ridicarea dublei suprafete de céate
3.500 metri patrati. Constructia garajului
subteran a fost incheiatd dupa un timp de
constructie de aproximativ sase luni.

Macara turn rotitoare drept chirias
in parcare

In aproximativ patru luni a putut fi ridicat
primul obiectiv cu corp de cladire pe noua
niveluri pentru birouri si spatii rezidentiale.
.In acest scop, s-au utilizat in cea mai mare
parte pereti cu goluri, care au fost umpluti
mai tarziu cu beton”, afirma Grundner. Parti
din acestia au fost construite insa si cu be-
ton turnat la fata locului. La final, ansamblul
va consta din 30 de locuinte de inchiriat si
spatii de birouri pe aproximativ 4.500 metri
patrati. In golul inca existent din constructie,
a fost ridicat ulterior un alt obiectiv cu sapte
niveluri si cu suprafata de aproximativ 1.500
metri patrati. Particularitate: , Parti din par-

ter, precum si din primul etaj au trebuit sa
fie temporar degajate. In caz contrar, nu am
mai fi avut acces cu utilajele spre santier”,
explica Grundner si clarifica astfel conditiile
cadru dificile ale provocatorului proiect. Pla-
nificare preventiva a fost insa necesara si
n ce priveste materialele utilizate. Intrucat
si locul de depozitare era limitat, fiind astfel
necesar ca livrarile sa se realizeze ,just in
time". Au existat situatii dificil de rezolvat si
n luna august, cand activitatile de constructii
civile si industriale erau in cea mai mare par-
te incheiate si macaraua turn rotitoare a fost
nlaturata. Macaraua aproape ca se afla in ga-
rajul subteran. Tn jurul turnului, plafonul a fost
degajat pe o suprafata de patruzeci de metri
patrati. ,,Prin aceasta deschizatura a trebuit
sa scoatem catargul cu zabrele impreuna cu
picioarele de pozitionare”, descrie situatia
Grundner. Dupa lucrari cu precizie centime-
trica am reusit sa eliberam locul de parcare.
»Suntem bucurosi ca am reusit. Probabil ca
nu ne-am fi putut permite costurile pentru
un loc de parcare cu chirie in garajul subte-
ran, pentru macaraua turn rotitoare", spune
Grundner rédzand pe infundate. |
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Interes media ridicat la prezentarea companiei Felbermayr ca sponsor principal. De la stg. la dr.: Dipl. Ing. Horst Felbermayr (GF Felbermayr
Holding GmbH) si noii veniti: Felix GroBschartner si Gregor Miihlberger, precum si Daniel Repitz (asociat Radsport Wels GmbH)

Felbermayr aduce
pe pista elita ciclismului

»Echipa Felbermayr Simplon Wels” se numeste de la finalul lunii octombrie pepiniera de talente din Wels pentru ciclisti din

categoria U23. Felbermayr preia astfel pentru urmatorii doi ani sponsorizarea principala pentru RSW (Radsport Wels GmbH).

Tinerele talente si profesionistii internationali de succes din ciclism vor pedala in viitor sub culorile albastru si galben.

a Felbermayr nu este nevoie de con-
Ltrolling, aici este Inca importanta ca-

litatea autentica a lucrului de mana”,
se bucura presedintele asociatiei cicliste
00 Radsportverband, Paul Resch, de pre-
zenta noului sponsor principal. Felbermayr
ne-a oferit ajutorul si in trecut, la actiunea
.Notam Rad"”. Astfel, de exemplu, in 2014
cand, la turul Austriei, mai mult de o du-
zina de biciclete au fost furate si era ne-
cesar un transport de completare a aces-
tora, cat mai grabnic, de la uzina Simplon
din Vorarlberger spre Tirol. insa faptul ca
Felbermayr a devenit acum sponsor princi-
pal il datoram de fapt numai uneiintamplari.
.Eram in cautarea unor noi echipamente
de ciclism in culorile firmei noastre”, ne
spune domnul inginer Horst Felbermayr.
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lar lui Felbermayr i-a venit in gand, din in-
tamplare, directorul general de la RSW,
Daniel Repitz. Dupa o scurta convorbire
telefonica, i-a spus ca firma Loffler ar fi cea
mai buna alegere si i-a mentionat in treacat
cad RSW este in cautarea unui nou spon-
sor principal. ,Dupa un scurt timp de gan-
dire, ne-am decis sa ne angajam”, spune
Felbermayr, care a dovedit inca de la un tur
de ciclism extins cu asociatii de la RSW, ca
are in sdnge nu doar benzina.

Obligatii noi

Pentru a putea da tonul si pe viitor la echi-
pa nationala austriaca U23, Repitz impre-
una cu ceilalti asociati Harald Benesch,

Thomas lllenberger si Paul Resch sunt in-
totdeauna in cautare de noi talente. Pentru
sezonul 2015, ,regele de pe Glockner”,
Gregor Muhlberger, precum si campionul
national de la Berg, Felix GroRschartner,
au reusit sa castige pentru echipa RSW.
Obiectivele sunt in orice caz mai inalte
fata de 2014, afirma Resch increzator: ,In
aprilie vom sti daca ajungem la turul Aus-
triei In Top 10, In Top 5 sau chiar in Top
3.” Important pentru asociati este insa
ca fiecare om din echipa sa aiba posibili-
tatea de a deveni capitan. ,Are prioritate
cel cu un angajament mai intens”, adauga
Resch. ,Pentru mine conteaza spiritul de
echipa”, completeaza Felbermayr, care a
solutionat acum si problema echipamen-
tului albastru-galben. |

FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER



FOTOGRAFII: WSI

SARBATORITI

MULTUMIRI CALDUROASE ANGAJATILOR CU MULTI ANIVECHIME

Josef Boronyak - BauTrans Lau-
terach - Karl Sdllner - Infrastructuri Wels
- Gerhard Peissl - Macarale Wels
Lilianna Filipowicz - Administratie VWroclaw

Klaus Holzer - Reinhold Meister
Wasserbau - Petra Beldovics - Administra-
tie Linz - Ante Kajic- Transporturi grele Wels

Norbert Zehe - HAGN Umwelttech-
nik - Wolfgang Loffler - Sareno Ulrichsberg
- Georg Nenad - Infrastructuri Wels
Gunther Teuber - HAGN Umwelttechnik -
Gerd Sprenglewski- Sarcini grele Hilden - Mi-
chael Liebezeit- Atelierul Hilden - Franz Fis-
cher- Sareno Ulrichsberg - Roland Lofler- Sa-
reno Ulrichsberg - Siegfried Nothaft- Reinhold
Meister Wasserbau - Thomas Grabuschnigg
- ITB Lanzendorf - Gottfried Hrast- Macara-

Concurs cu premii

intrebare de concurs: ,Ce macara Felbermayr a fost
utilizata pentru ridicarea unei instalatii de energie
eoliana de 6,2 Megawati in Neuenwalde (D)?"

le Linz - Martin Humer - Administratie \Wels
- Rene Lasthofer - Proiecte Wels - Glnther
Wimmer - Proiecte Wels - Glnter Hor
tenhuber- Gestionarea deseurilor Wels - Sta-
nisa Lukic- AtelierulWels - Glnter Zehetmair
- Gestionarea deseurilor Wels - Alfred Zehet-
ner- Infrastructuri Wels - Reinhard Girnuweit
- Transport Wimmer Maschinentransporte

Torsten Friedrich- HAGN Umwveltte-
chnik - Michael Altschaffl- HAGN Umweltte-
chnik - Lordinne Meghaoui- Sarcini grele Hil-
den - Michael Sievert- Portul pentru marfuri
grele Krefeld - Uwe Winzen - Sarcini grele
Hilden - Dirk Zimmermann- Sarcini grele Hil-
den - Adam Gombar- Bau-Trans Lauterach -
Marcel Hubeny- ITB Praga - Jiti Kamenik- ITB
Praga - Manfred Woss- Sareno Ulrichsberg -

Heinrich Lichtenauer - Sareno Ulrichsberg
- Verena Sonnleitner - Sareno Ulrichsberg
- Markus Mied| - Administratie R. Meister
Wasserbau - Harald Oswald Bauer- Atelierul
Wels - Irma Haselmajer- Platforma Lanzen-
dorf - Katharina Rohrhofer - Macarale Lan-
zendorf - Nikolaus Ruhland- Proiecte Wels -
Christian Wallner - Echipamente de ridicare
Lanzendorf - Thomas Aufinger - Macarale
Worgl - Ludwig Ecker- Marfuri coletate Wels
- Florian Ehmeier- Proiecte Wels - Karl Eigl-
ITB Lanzendorf - Heinrich Huber- Infrastruc-
turi Wels - Michael Koller- Kran Wargl/Thaur
- Stefan Kraus- Projekte Wels - Stefan Lepo-
sa- Macarale Lanzendorf - Hubert Nimmer
voll - Macarale Linz - GUnter Schauberger
- Transport Wimmer Maschinentransporte

Raspunsul il gasiti in aceasta revista. Dintre ras-
punsurile corecte vor fi trase la sorti 15 premii in
obiecte. Pentru informatii mai detaliate, accesati
www.felbermayr.cc/informer - faceti clic aici!
Va rugdm sa ne trimiteti raspunsul corect prin fax
la +43 7242 695-144 sau prin e-mail informer@
felbermayr.cc. Termenul de trimitere expira la 31
martie 2015. Calea juridica este exclusa.

Premiul 1: Un LTM 1350-6.1 la scara 1:50.
Acest model este o editie speciala limitata a produca-
torului WSI, fabricata din aluminiu turnat sub presiune.

Proprietar mass-media si editor: Felbermayr Holding GmbH - MachstraRe 7 - A-4600 Wels - Tel.: +43 7242 695-0 - www.felbermayr.cc -

E-mail: office@felbermayr.cc -

Raspunderea pentru continut: Horst Felbermayr -

Redactia si conceptul: Markus Lackner

Tehnoredactare: Markus Bichler - Abonamente gratuite: In cazul in care inca nu procurati inca revista »INFORMER« si doriti sa o
primiti gratuit de doua ori pe an acasa sau sa 0 comandati pentru altcineva, vizitati-ne la adresa: www.felbermayr.cc/informer

Good experiences create trust.

For several years, the Felbermayr Holding has placed its
trust in Comtec as an innovative partner for telematics
solutions for the purposes of order entry and the
tracking of vehicles in the areas of construction and

environment.

The positive experiences in these sectors have led us
to increase the collaboration in the field of heavy load
transportation. We are very pleased about this.

Are you also seeking customized solutions for

your company?
Comtec is open to your enquiries at all times.
We look forward to talking to you.

comtec

Italia GmbH

comtec® Italia

Via Luis Zuegg 40
I-39012 Merano

Tel. +39 0473 490 500
Fax +39 0473 490 501
office@comtec.info
www.comtec.info
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Innovation from the leader in technology:

With its new 966M XE and 972M XE, Cat exclusively presents two wheel loaders with continuously
variable, power-split, automatic direct transmission. These vehicles provide considerably more speed
especially in load-and-carry operations — and they save on costs too! Combining the advantages of
hydrostatic and mechanical direct transmission, the new machines guarantee highly efficient material

handling without shift shock — and because the engines always work within their optimal power range
the 966M XE and the 972M XE usually save 25% in fuel costs

ol®

www.zeppelin-cat.de
ZEPPELIN &
CATERPILLAR

ZEPPELIN [HA}



